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NOSTRA- un pas pentru consolidarea cooperarii transfrontaliere in
cadrul retelei Europene de stramtori.

Proiectul NOSTRA (Reteaua de stramtori), reuneste 16 parteneri din 8
regiuni europene cu stramtori, in jurul unui obiectiv comun : realizarea
unei guvernari comune eficiente in ceea ce priveste stramtorile
poate imbunatati politicile publice asigurand o dezvoltare durabila
a acestor teritorii.

Atat pentru Consiliul Judetean Pas-de-Calais, cat si pentru ceilalti
parteneri implicati in proiectul NOSTRA, exista o observatie impartdsita:
stramtorile sunt zone de trafic care conecteaza si separd, doua regiuni si
doud mari; acestea sunt locuri in care mai multe probleme interconectate

sunt concentrate si dezbdtute. Acesta este motivul pentru care proiectul
NOSTRA detine o importanta capitald: permite elaborarea solutiilor pentru
aceste provocari.

Pe parcusul a trei ani, partenerii s-au intalnit in cadrul sesiunilor de workshop pentru a-si
impartasi experienta si totodata pentru a reflecta asupra celor 7 (sapte) principale probleme a
stramtorilor europene: guvernare, planificare maritima, turism, transport, siguranta maritima,
dezvoltare economica si protectia mediului.

Acest ghid insumeaza 50 de exemple practice identificate de catre toti partenerii din cadrul
acestui proiect. In ciuda diferentelor dintre fiecare teritoriu din cauza problemelor de context,
locale siregionale, aceste bune practici sunt o sursa de imbogatire reciproca si raspunsurila
provocadrile comune cu care se confrunta zilnic autoritatile europene de granita (limitrofe),
ale acestor stramtori.

Prima realizare majora a Initiativei Europene de Stramtori, care detine incd din anul 2009,
cei mai multi dintre partenerii proiectului NOSTRA drept reprezentanti; a fost aceea de
a consolida acest parteneriat si sa contribuie totodata la recunoasterea particularitatilor
stramtorilor europene. Acest ghid de bune practici dezvaluie toata complexitatea si bogdtia
acestor stramtori europene, teritorii exceptionale de care suntem mandri astazi.

In numele celor 16 parteneri de proiect,

Presedintele Consiliului Judetean Pas-de-Calais,
Michel DAGBERT
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Ce este INTERREG IVC ?

NTERREG IVC este unul din programele politicii regionale de coe-
ziune al Uniunii Europene 2007-2013 si este finantat de cdtre Fondul
European de Dezvoltare Regionala (ERDF). Acesta raspunde obiec-
tivului de cooperare teritoriald si are ca scop dezvoltarea cooperarii
interregionale in Europa, cu un buget de 445 de milioane de euro
pentru perioada 2007-2013. Obiectivul Programului INTERREG IVC

este de aimbundtati eficienta politicilor siinstrumentelor regionale
prin schimbul de experienta intre parteneri.

Doua prioritdti sunt definite, cu sub-teme:

Inovare si economa cunoasterii I NT E H H EG IVC

Inovare, cercetare si dezvoltare tehnologica I \'\ o ot .-: o . R
Anteprenoriat si Intreprinderi Mici si Mijlocii N o ' o o
Societatea informationala
- Ocuparea fortei de muncd, capitalul uman si educatie
Medlu si prevenirea riscului
Riscuri naturale si tehnologice
Gestionarea resurselor de apa
Gestionarea deseurilor
Biodiversitate si conservarea patrimoniului naturale
(tema proiectului NOSTRA)
Energie si dezvoltare durabild

Exista doua tipuri de proiecte: Proiecte de Initiativd Regionala si
Proiecte de Capitalizare. Proiectele de Initiativd Regionald, (precum
proiectul NOSTRA), partenerii lucreaza impreuna pentru a face
schimb de experientd intr-un domeniu de politicd avand posibilitatea
deaalegeintre trei niveluri de intensitate pentru cooperarealor,de la
retea (network) la dezvoltarea de instrumente de politica sau crearea
de mini-programe. In Proiectele de capitalizare. Partenerii se bazeaza
pe bunele practici dejaidentificate pentru a le transferain programe
principale ale fondurilor structurale alocate de Uniunea Europeana.s
les programmes majeurs des fonds structurels européens.



Ce este NOSTRA ?

Originea practiciia
Proiectul NOSTRA (reteaua de stramtori) este rezultatul Initiativei
Europene de Stramtori (ESI), semnat in noiembrie 2010, ca o propu-

nere atat din partea Consiliul Judetean Pas-de-Calais (FR.) si cat si 0

din partea Consiliul Judetean Kent (UK).

ESI are drept scop obtinerea recunoasterii caracteristicile specifice /o\
ale stramtorilor europene in cadrul politicilor europene siintegrarea

acestora in programele si in fondurile structurale europene. Un

alt scop ESI este si aparitia unor proiecte de cooperare cum ar fi

proiectul NOSTRA.

network of straits

Website www.europeanstraits.eu

Obiective

NOSTRA este un proiect INTERREG IVC ce are drept scop cooperarea
si schimbul de experientd intre partenerii din diferite regiuni
europene ce detin stramtori, in scopul de a pune in aplicare poli-
tici mai eficiente si durabile. Obiectivul principal al proiectului este
conservarea biodiversitatii si a patrimoniului natural. NOSTRA fsi
propune sa arate ca o guvernare impreuna (transfrontalierd) bazata
pe o abordare integrata si favorabila incluziunii, poate imbunatati
politicile publice in ceea ce priveste conservarea biodiversitatii si
a patrimoniului natural si poate permite o dezvoltare economica
durabila a zonei.

Activitatile proiectului au fost organizate in jurul a trei tematice
principale:

Impactul asupra mediului produs de dispozitive de transport
maritim si logistica;

Parteneriat local pentru o dezvoltare economica si turistica
durabila si prietenoasa totodatd cu mediul;

Sistematizare (Planificare) terestra si marina pentru a combina
conservarea mediului cu imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor
si dezvoltarea economica.

Informatii cheie

16 parteneri din 10 tdri diferite;

8 regiuni cu stramtori si un 1 institut de cercetare specializat pe
Delta Dunarii;

Un buget de 2.36 milioane de Euro, cu o contributie din partea
ERDF DE 1,79 milioane Euro;

2 vizite de studiu, 4 workshop-uri, 3 seminarii, incepand cu anul
2012 pana ina nul 2014.

Website www.nostraproject.eu
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Metodologie

Prezentare generala

Tn vederea indeplinirii obiectivelor sale, activitatea de trei ani a
proiectului NOSTRA a fost impartitd in trei perioade:

Prima perioada a fost aceea de a evalua problemele ridicate in
jurul stramtori, mai ales avand in vedere chestiunile/problemele
guvernamentale. A doua perioada a fost dedicata prezentarii bunelor
practici din fiecare regiune. in cele din urma, ultimul an al proiectului
afost dedicatd analizei si selectie de bune practici, pentru elaborarea
acestui ghid si elaborarea de planuri de implementare, care au scopul
de a pune bunele practici in actiune.

Pe parcursul celor trei ani, au fost respectate activitatile programate
organizate la nivel de parteneriat, pe teritoriul fiecarui partener, prin
intalniri teritoriale, pentru a permite diseminarea cunostintelor.

Conferinta finala, din octombrie 2014 la care vor participa repre-
zentanti ai partenerilor alesi va inchide proiectul contribuind insa la
promovarea bunelor practici si recomandari administrative la nivel
regional, national si european.

2013 2014
Analizeaza si Gandeste si
Studiaza Actioneaza

2012

Vezi silnvata

2012 : Vezi si Invata

Dupa conferinta de lansare a proiectului, in aprilie 2012, in
Stramtoarea Dover, prima perioada a proiectului a fost dedicata
vizitdrii a doud stramtori care lucreaza deja cu instrumente de
guvernare in comun:

Prima vizita, Kvarken, (Finlanda) lunie 2012: Consiliul Judetean
Kvarken;
A doua vizita, Bonifacio (Corsica) Octombrie 2012.

Gruparea Europeana de cooperare teritoriala a Parcului International
Marin din Stramtoarea Bonifacio (EGTC-PIMBB). In timpul vizitelor,
partenerii s-a intalnit cu factori de interes local ce detin diverse
interese pe teritoriul stramtorilor (mediu, transport, etc). Aceste
evenimente permit partenerilor sa puna intrebari in jurul acestor
instrumente de guvernare si asupra eficientei lor, respectandu-se
obiectivele proiectului.

In paralel, a fost lansat si un studiu dorindu-se a fi o evaluare intiald
a diferitelor regiuni cu stramtori, implicate in proiectul NOSTRA si
de a dobandi o mai buna cunoastere a tipurilor de instrumente de
guvernare.

2013 : Analizeaza si Studiaza

Pe perioada celui de al doi-lea an al proiectului, au fost organizate
patru workshop-uri, cuprizand cele patru subteme, cu scopul de a
indentifica si de a analiza bunele practici pentru o dezvoltare durabild
a stramtorilor :

Primul workshop a avut loc in Kent (Marea Britanie) in ianuarie
2013 - Peisaje marine si Planificare Spatiala Marind;

Al ll-lea workshop sustinut in Lecce (ltalia), aprilie 2013 - Turism
si Patrimoniu Cultural;

Al lll-lea workshop din Fehmarn Belt in iunie 2013, - Siguranta
maritima si traficul verde;

Al IV-lea workshop, Uusimaa, Octombrie 2013, Economia din
interiorul tarii si din regiunile de coasta.

2014 : Gandeste si actioneaza

In cursul ultimului an al proiectului, trei seminarii transversale au
fost organizate pentru a sublinia legatura dintre toate problemele
abordate anterior si pentru a ajuta in alegerea instrumentelor ideale
de guvernare pentru a asigura conservarea stramtorile :

Primul seminar (Regiunea Calabria), Februarie 2014;

Seminarul al ll-lea Bonifacio, lunie 2014: Valorificarea proiec-
telor europene pentru o mai bund cunoastere si gestionare a
biodiversitatii in Bouches de Bonifacio si lucru asupra bunelor
practici pentru planurile de implementare.

Seminarul al -lll-lea Delta Dunarii, Septembrie 2014 ; Finalizarea
de recomandari de instrumente politice si planuri de
implementare.

Acest ghid de bune practici este rezultatul unui proces lung si arata
unele dintre cele mai bune practici implementate in stramtorile
europene, in scopul de a aborda mai multe probleme cu care se
confruntd aceste zone exceptionale.



Studiul de baza NOSTRA

Un studiu de referinta a fost lansat in 2012, in scopul de a avea
o evaluare initiala a starii diferitelor stramtori implicate in
NOSTRA si pentru a obtine o intelegere a tipurilor de instrumente
de guvernantd existente.

Ca urmare a studiului, echipa de consultanta (Serviciul Intelligent
BIO), a elaborat un raport general, la scara de parteneriat si un
raport la scara de fiecare stramtoare. Fiecare raport ofera o privire
de ansamblu si scoate in evidenta principalele probleme cu care se
confrunta fiecarea regiune cu stramtoare. Apoi, se prezinta princi-
palele raspunsurile ce pot fi utilizate pentru a aborda principalele
provocari pentru mediul natural (cu un accent special pe politicile
UE si practicile de guvernare). in cele din urm4, se oferd recomandari
pentru viitoarele actiuni.

Principalele rezultate obtinute
la nivel de parteneriat

Studiul identifica mai multi factori care au un impact asupra ecosis-
temelor stramtorilor si medii naturale. Precum turismul, transportul,
securitatea maritima si infrastructura. Studiul evidentiaza, de aseme-
nea, importanta biodiversitatii sia mediului natural in stramtori, asa
cum de multe ori este recunoscut la nivel national sau international,
prin desemnarea de arii protejate, cu prezenta unor specii rare si pe
cale de disparitie si de existenta unor rute de migratie pentru pasari,
mamifere marine si pesti. Studiul schiteaza impactul principalelor
presiuni conexe exercitate asupra biodiversitatii sia mediului natural.
Se disting astfel doua tipuri de presiuni:

Presiuni care rezulta din activitatile umane, cumarfipoluarea
(ca urmare a activitdtilor de pe uscat sau la niveluri ridicate de
trafic maritim si de accidente), eutrofizare (din cauza apei sau
a utilizarii ingrasamintelor in agriculturd) si a speciilor invazive
(introduse accidental sau in mod intentionat, ameninta speciile
indigene);

Presiunile naturale, cum ar fi schimbarile climatice (una dintre
cele mai mari amenintari, la nivel global) si impactul acestora
din punct de vedere economic, social si de mediu ale zonelor
de coasta.

De asemenea, studiul de baza prezintd raspunsurile pentru
abordarea principalelor provocari pentru mediul natural, in special
politicile UE, cum ar fi: Directiva-Cadru privind Apa, Directiva-Cadru
privind Strategia pentru Mediul Marin, Directivele Habitate si Pasari,
Directiva privind Strategia de evaluare aimpactului asupra mediului,
Directiva privind Strategia de evaluare a mediu si Directiva privind
raspunderea pentru mediul inconjurator.

-
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Recomandari pentru actiunile
viitoare la nivel de parteneriat

Studiul de baza a dus la o serie de recomandari cheie la nivel de
parteneriat sau de retea :

Practicile de guvernare :
Construirea unei entitati oficiale care reprezinta reteaua cu
responsabilitati de reprezentarela nivel european siinternational, fiind
capabil sa adune si sa comunice doleantele din fiecare stramtoare.
In structura acestei entitati pentru a se asigura rotatia de bord,
presedintele vafinominalizat defiecare partenerimplicat, infiecarean
(sau perioada), selectandu-se teme prioritare pentru fiecare perioada.
Construirea unui Comitet European al Stramtorilor cu deputati
regionali alesi, desemnati pentru organizarea de intalniri periodice,
initiative de proiecte si strangerea de fonduri pentru a sprijini activitati
comune (imbunatdtirea managementului sau proiecte).
Construirea de strategii (pe termen scurt, mediu silung) sia planurilor
de actiune aferente
Identificarea prioritatilor pentru diferite stramtori - cresterea
prioritdtilor Comisiei Europene intr-un document oficial .
Participa la consultari cu partile interesate si evenimente la nivelul UE.

Schimb de experintd si de cunostinte :
Colectarea de informatii si date din domenii precum mediu socio-
economic si stiintific la nivel local, regional si transfrontalier.
Construirea de baze de date comune sau o baza de date comuna;
Datele obtinute sa fie disponibile pentru partenerii retelei, informari
asupra abordarilor metodologice si instrumentele folosite pentru a
colecta astfel de date;
Implementarea de instrumente, procese formale si initiative structu-
rate pentru a continua experientele de partajare si de cunostinte intre
stramtori europene;
Construirea de relatii si schimb de experienta si cunostinte, cu
stramtorile non-europene pentru a construi initiative si identificarea
problemelor comune
Crearea unei retele de experti specializati in probleme legate de
regiunile cu stramtori, si transfrontaliere, care va sprijini reteauain curs
de dezvoltare de expertiza pe probleme comune
Dezvoltarea de noi proiecte de cercetare, privind sistemele de
biodiversitate si impactul presiunilor asupra biodiversitdtii

Domenii de actiune ce pot fi dezvoltate in comun
Securitatea maritima in contextul cresterii traficului.
Posibilitatea de a dezvolta noi servicii siactivitati,in scopul deaasigura
un plus de valoare pentru transportul maritim;
Posibilitatea de inovare,
Impactul si beneficiile activitatilor interioare si de dezvoltare ale
zonelor de coastd si marine.



Cine sunt cei 16 parteneri NOSTRA ?
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8 parteneri/ regiuni cu stramtori

M Stramtoarea Dover (Franta / Marea Britanie) I
M Stramtoarea Bonifacio (Franta / Italia) N
B Stramtoarea Messina (talia / Italia) N
Hl Stramtoarea Kvarken (Finlanda / Suedia) IR
M Gulf of Finland (Finlanda / Estonia) I
l Stramtoarea Otranto (talia / Albania) I
B Fehmarn Belt (Germania / Danemarca) I

l Stramtoarea din Sicilia (talia / Tunisia)  NRNGNG

1 partener delta dunarii

M Delta dunarii fomania) I

Desi Delta Dundrii nu este o stramtoare, este asociat cu proiectul pentru ca fost
nevoie de partener din Europa de Est si de Institutul National de Cercetare si
Dezvoltare Delta Dunarii implicat in proiectul Deltanet INTERREG IVC; A fost o
oportunitate de a stabili o legatura intermediariintre doua proiecte similare (retele de
regiuni cu specificitate geograficd, de conservare a biodiversitdtii si a patrimoniului
natural) si pentru a aduce-o un aport privind valoare proiectului NOSTRA.




Stramtoarea Dover

Stramtoarea Dover




Caracteristici ale stramtorii

Stramtoarea Dover este definita ca un teritoriu care marcheaza
trecerea a bazinul marii a canalului englezesc catr Marea Nordului
si frontiera dintre Marea Britanie (Dover) si continentul european
(Calais, Franta). Stramtoarea este de numai 32 km (20 mile) latime si
detine o adancime mica (uneori doar 20 de metri).

Pentru a beneficia de studiul de baza si de proiectul Nostra, stramto-
area a-fost definita cazona amplasatd in apropierea frontierei cu East
Sussex si Kent (Dungeness) pe la Berck cu linia de nord mergand de
laNord Foreland (aproape de Margate) la francezi/ granita cu Belgia.
Stramtoarea este una dintre cele mai aglomerate cai maritime din
lume. Pe ambele parti ale stramtorii, porturile sunt de o importanta
deosebita: porturile Dover si Calais sunt cele mai aglomerate porturi
de transport de pasageri din Europa, in ciuda deschiderii Tunelul
Canalului Manecii in 1994. Acest lucru confirmd importanta si
dezvoltarea acestui pasaj ce este in continua crestere.

Portul Dover este la fel de important pentru transportul de marfa,
fiind cel mai aglomerat din Europa; 90% din transportul de marfa
catre Marea Britanie trece prin stramtoare.

Poluarea aerului (oxidul de sulf) si tendinta de crestere a traficului
transportului maritim sunt aspecte-cheie pentru stramtoare.
Portul de Boulogne-sur-Mer si Calais sunt, cele mai semnificative
porturi franceze de pescuit maritim si pe locul al patru-lea din
punct de vedere al traficului comercial. Stramtoarea TIC EST este
de asemenea deosebit de importanta din punct de vedere al
biodiversitatii, (pescuitul, turism, peisaj) dar detine si o semnificatie
deosebita culturala.

Protejarea peisajelor, precum ar fi Kent Downs AONB (stanci de creta)
sunt o parte esentiald a identitatii si a patrimoniului cultural din
stramtoare, aici avand loc evenimente istorice nationale.

Aceste peisaje, sunt importante atat pentru turism cat si pentru
calitatea vietii Atat Consiliul Judetean Kent cat si Consiliul Judetean
Pas-de-Calais doresc dezvoltarea identitatii stramtorii Dover ca o
zond marind comuna concentrandu-se pe initiativele de turism
conexe.

network of straits

Parteneri implicati

Liderul proiectului - consiliul judetean pas-de calais - Franta
Consiliul Judetean Kent este autoritatea strategica in ceea ce priveste
aspectele de coasta si exista de asemenea 8 autoritati raionale din
jurul coastei Kent, Acesta lucreazd in parteneriat cu autoritdtile
respective pe probleme de coasta si pe probleme marine nationale
in special cu Organizatia de Management Marin.

Website www.pasdecalais.fr

Consiliul judetean kent (regatul unit)
Consiliul Judetean Kent este autoritatea strategica in ceea ce priveste
aspectele de coasta si exista de asemenea 8 autoritati raionale din
jurul coastei Kent, Acesta lucreazd in parteneriat cu autoritdtile
respective pe probleme de coasta si pe probleme marine nationale
in special cu Organizatia de Management Marin.

Website www.kent.gov.uk

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare:Implementarea unei structuri unice pentru a reprezenta
stramtoarea, sl pentru a clarifica problemele legate de biodiversitate,
sa dezvolte o retea cu pdrtile interesate care reprezinta institutii
publice, sectorul privat si cercetatori in domeniile-cheie

Cunostinte : Dezvoltare, actualizarea si schimbul de cunostinte
comune si transfrontaliere asupra biodiversitatii sia mediului natural
si impactul presiunilor umane si naturale asupra biodiversitatii si a
mediului natural.

Actiuni : schimb de experienta si de bune practici intre partenerii
intermediari, ce pun in aplicare actiuni transfrontaliere pentru a face
fata provocarilor comune de poluare a aerului din cauza traficului,
de a aborda integrarea provocarilor legate de biodiversitate in
sectorul agricol Kent, crearea de locuri de munca prin dezvoltarea de
oportunitati de afaceri transfrontaliere pentru a aborda problemele
economice, o strategie comuna de implementare pentru evaluare
si pentru a reduce impactul infrastructurii de transport pentru
stramtoare.

Pas-de-Calais
Le Département
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Caracteristici ale stramtorii

Stramtoarea Bonifacio se intinde intre Corsica si Sardinia Este de-a
lungul Marii Sardiniei si Marea Tireniand. Acesta poarta titulatura
de ,ruta de tranzit fara obstacole”. Desi Comitetul pentru protectia
mediului marin (MEPC) al Organizatiei Maritime Internationale (OMI)
a desemnat stramtoarea si zonele adiacente ca zona extrem de
sensibild (SPAS), stramtoarea este supusa la trafic intens si datoritd
afacerilor de tip yachting, cu o periculozitate ridicatd din cauza van-
tului, curentii, bancuri de nisip si recife. Stramtoarea include un parc
national si 0 zond marina protejata "Geomarine” pe ambele maluri.

Parteneri implicati

Biroul de Mediu din Corsica (ECO) - Franta
Biroul de Mediu din Corsica este un organism public industrial si
comercial, responsabil de planificare strategica si de protectia si
promovarea patrimoniului natural al zonei.

Site-ul www.oec fr

Provincia Sassari - Italia
Provincia Sassari coordoneaza actiunile comune din Nord-Vest-ul
Sardiniei aldturi de partile interesate publice si private pentru
dezvoltarea durabila a zonei.

Site-ul www.provincia.sassari.it

Parcul national arhipelagul maddalena - Italia
Parcul National Arcipelago Maddalena (PNALM) este un parc geo-
marin, ce cuprinde partea din Sardinia a stramtorii Bonifacio. PNALM
este responsabil pentru protectia si promovarea patrimoniului
natural al zonei.

Site-ul www.lamaddalenapark.it
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network of straits

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
NOSTRA pentru stramtorii

Guvernare : Dezvoltarea unei retele de cdtre partile interesate
care reprezintd institutii publice, sectorul privat si cercetdtori in
sectoarele-cheie.

Cunostinte: Presiunile exercitate asupra biodiversitatii sia mediului
natural si evaluareaimpactul de dispersie a substantelor periculoase
asupra mediului natural al stramtorii (aceasta ar putea duce la o
actiune la nivel international), dezvoltarea cunostintelor si o analiza
economica si sociala a fluxurilor intermediare intre cele doud parti
ale stramtorii si sa dezvolte instrumente de monitorizare a acestor
fluxuri.

Actiune : promovarea locuri de munca si de formare, identificarea
oportunitatilor de angajare in ceea ce priveste gestionarea integrata
abiodiversitatii sia mediului natural cu parteneriate transfrontaliere
(de exemplu, in transportul maritim, turismu, planificare locala, pes-
cuit, artizanat local si agriculturd), si totodata valoarificarea identitatii
culturale a stramtorii si de a dezvolta noi oportunitati de afaceri in
legatura cu aceasta identitate, elaborarea de strategii si activitati
comune pentru sprijinirea dezvoltdrii transportului durabil (in special
transportul rutier de marfuri din porturile cu feribot) dezvoltarea de
actiuni comune reuseste sa controleze activitate de yachting.

LNTE RARLLE MAZCRLALE
ALCIPE LAGD I LA MAIRLENS




Stramtoarea Messina




Caracteristici ale stramtorii

Stramtoarea Messina, este localizata in centrul Mediteranei, leaga
Sicilia de Europa si o punte catre tarile afro-asiatice din Africa de
Nord si Orientul Mijlociu. Din punct de vedere istoric stramtoarea
reprezintd o conexiune intermediara intre est si vest, nord si sud, in
Marea Mediterana. Este unica datorita formei peisajelor sale, oferind
imaginea unui tardm mitic ce detine insa functii biologice nepretuite
considerate adevarate laboratoare de stiinta Conditiile hidrogeo-
logice determina ca flora si fauna intalnite sa fie la fel de rare. La
nivel international, pozitia strategicd a stramtorii reprezinta cheia
pentru transformarea acestei zone intr-o platforma logistica pentru
relatiile locale, la nivel mondial. Teritoriile din Provincia Messina si
provincia Reggio Calabria, datorita conditiilor geo-climatice atrag
un trafic turistic semnificativ si sunt domenii strategice turistice din
sudul Italiei.

Parteneri implicati

Provincia Messina - Italia
Provincia Messina participa la planificarea si programare strategica
regionald, inclusiv protectia mediului si prevenirea riscurilor. Din
pacate, provincia Messina a trebuit sa paraseasca proicetul NOSTRA
inainte de finalizarea acestuia .

Site-ul www.provincia.messina.it
Provincia Reggio Calabria - Italia

Provincia Reggio Calabria desfasoara activitati legate de protectia
mediului si prevenirea riscurilor.

Site-ul www.provincia.rc.it
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network of straits

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare:

Crearea unei entitati unice de management pentru stramtoare
(Lipsa de unui management de integrare terestru si marin).

Prin intermediul proiectului NOSTRA, UE ar putea ajuta prin
ncepere coordonarii la nivel local. Pot fi de ajutor initiative ce
includ formarea de tineri din localitate, pentru recunoasterea
patrimoniului cultural si natural al zonei drept ceva ce pote sa
fie dezvoltat si evaluate, si ajuta tinerii sa se alature autoritatilor
locale cu idei inovatoare.
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Stramtoarea Kvarken

Stramtoarea

Kvarken




Caracteristici ale stramtorii

Portiunea cea maiingustd a Golfului Bothnia, intre Finlanda si Suedia
intermediari. Distanta dintre cele doua coaste este de aproximativ
80 km si intre Insulele periferice este de numai aproximativ 25 km.
Kvarken imparte Golful Bothnia in partea de Nord in partea de sud si
formeand un prag apa de mica adancime in Golful Bothnia. Regiunea
de coasta cuprinde judetele Ostrobothnia, Southern Ostrobothnia
si Ostrobothnia Centrald din Finlanda si judetul Vasterbotten si
municipiul Ornskéldsvik din Suedia. Pe partea finlandeza este un
arhipelag mare cu numeroase insule: multe dintre ele au de locui-
tori permanenti. Linia de coasta si tarmurile se modificd permanent
deoarece terenul este in crestere cu 0.8mm fiecare an. Partea de
uscat Ostrobothnian este micd, cu rauri mici si sol fertil. Partea
suedeza a arhipelagului este mai mica si malurile sunt mai abrupte.in
special in partea de sud a Vasterbotten siin Ornskoldsvik in zona de
mare si de coastd arhipelagului este destul de diferit fata de Finlanda.
Stramtoarea Kvarken face parte din Patrimoniului Mondial UNESCO.

Parteneri implicati

Consiliul Kvarken - Finlanda / Suedia
Conisiliul Kvarken este o asociatie de cooperare transfrontalierd
bi-nationala formata din autoritati municipale si regionale. Consiliul
Kvarken a fost fondat in 1972 si de atunci a efectuat peste 100 de
proiecte transfrontaliere in domeniul turismului, transportului,
culturad si protectia mediului.

Site-ul www.kvarken.org

network of straits

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare : diferitele structuri de guvernanta (centralizare vs des-
centralizare) de pe ambele parti ale stramtorii pot oferi oportunitati
pentru autoritdtile regionale din cele doua tdri pentru a invata unii
de la altii, implicarea sectorului privat trebuie sustinuta.

Cunostinte : Consolidarea capacitatilor (echilibru privind schimbul
de experienta intre Suedia si Finlanda, mai multi experti tehnici din
cadrul autoritdtilor regionale finlandeze), sa efectueze studii specifice
zonei de bazin. Dezvoltarea schimbului de cunostinte de cercetare
academica (de la universitatile locale).

Actiune: o colaborare inter-guvernamentald mult mai eficienta din
parteafinlandeza pentru a raspunde la problemele de management
marin si de coastd, descentralizare pe partea suedezd, pentru a
permite reactii mai rapide la problemele de mediu, Elaborarea
planurilor de actiune si de orientare pentru a ajuta sectoarele de
afaceri pentru a intelege mai bine dependenta afacerilor lor de
conservarea biodiversitatii si a ecosistemelor marine, identificarea de
noi oportunitati de angajare, construirea unei baze de date comune
n ceea ce priveste biodiversitatea marina.

KVARKENRADET
MERENKURKUN
NEUVOSTO




Golful Finlandei

Golful
Finlandel




Caracteristici ale stramtorii

Golful Finlandei este bratul estic al Marii Baltice, care se extinde intre
Finlanda (la nord) si Estonia (la sud), pand la Sankt Petersburg, in
Rusia. Marile orase din jurul Golfului sunt Helsinki, Tallinn si Sankt-
Petersburg. Portul Tallinn (inclusiv porturile din Muuga si Paldiski)
si portul de la Helsinki sunt printre cele mai aglomerate porturi din
Marea Baltica. Partea de est a Golfului Finlandei apartine Rusiei, si
o parte dintre cele mai importante porturi din Rusia sunt situate in
apropiere de Sankt Petersburg. Golful Finlandei reprezinta o ruta
maritima de o importanta cruciald pentru zona si regiunile marine
ale Harju (Estonia) si Uusimaa (Finlanda). Mai mult de 7,5 milioane
de pasageri trec anual canalul maritim Helsinki si Tallinn cu feribotul.
Golful este inghetat de obicei de la sfarsitul lunii noiembrie pana
la sfarsitul lunii aprilie si cuprinde o bogata varietate de specii atat
acvatice cat si terestre.

Parteneri implicati

Comitatul Guvernului Harju - Estonia
HCG este autoritatea regionala estona responsabila pentru plani-
ficarea regionala si dezvoltarea durabila si echilibrata precum si
dezvoltarea la nivel regional.

Site-ul harju.maavalitsus.ee

Consiliul Regional Uusimaa - Finlanda
Consiliul Regional Uusimaa este responsabil pentru planificarea
dezvoltdrii regionale si punerea in aplicare a activitatilor strategice
cu partile interesate publice si private locale.

Site-ul www.uudenmaanliitto.fi
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Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare: crearea unui GECT (Gruparea europeana de cooperare
teritoriald) ce se va ocupa cu gestionarea si punerea in aplicare a
proiectelor de cooperare teritoriald cofinantate de FEDR (Fondul
European de Dezvoltare Regionald) sau FSE (Fondul Social European),
crearea de grupuri de lucru pentru a aduna experti pe anumite
subiecte pe partea finlandeza, si proiecte care vizeaza planificarea
spatiala marina.

Cunostinte : Imbunititirea bazei de date estoniene pe zone
marine protejate prin munca de cercetare, sa incurajeze schimbul
de cunostinte intre cele doud parti ale Golfului prin dezvoltare,
actualizarea si schimbul de cunostinte comune si transfrontaliere in
diversitate marina siprin existenta unui (portal web), sa incurajeze
schimbul de cunostinte cu alte tari din jurul Mérii Baltice

Actiune : Dezvoltarea unui coridor logistic comun pentru a ajuta
la imbunatatirea infrastructurii de porturilor, conservarea naturii
(in special pasari migratoare), infrastructura de transport (Studiu
de Fezabilitate din Helsinki-Tallinn fiind recomandata o legdtura in
permanentd).
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Stramtoarea Otranto

Stramtoarea
Otranto




Caracteristici ale stramtorii

Stramtoarea Otranto leagd Marea Adriaticd de Marea lonica si separa
Italia de Albania. Se intinde pe o suprafatd mai mica de de 72 km (45
mile) de la Kepi Gjuhes, Karaburun, Albania la Punta Palascia, la est
de Salento Stramtoarea este numita dupa orasul italian Otranto.
Stramtoarea Otranto are o pozitie strategica si timp de secole a
fost un punct -cheie pentru controlul intregului trafic de la Marea
Mediterand la Marea Adriatica. Este strabatutd de un volum mare
de trafic de transport maritim legal si ilegal. Sectorul turismului a
inregistrat o tendinta de crestere constantd in ultimii ani. Marea
Otranto, este printre cele mai curate din Italia, ofera o paleta diversa
de pesti, activitatea de pescuit fiind practicata pe scara larga.

Parteneri implicati
Provincia Lecce - Italia

Provincia Lecce este partenerul cu competente in domeniul
dezvoltdrii economice, turism, transport si amenajarea Teritoriului.

Site-ul www.provincia.le.it

Consiliul Regional Vlora - Albania
Consiliul Regional de Vlora este responsabil pentru strategiile
regionale de dezvoltare economica si de protectie a mediului.

Site-ul www.garkuvlore.gov.al

network of straits

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare : Implementarea unei singure structuri care ar putea
reprezenta stramtoarea, oferind o perspectiva pe termen lung pen-
tru cooperarea intre Tarile Marii Adriatice, elaborarea de instrumente
de cooperare la nivel regional sau provincial, Clarificarea instrumen-
telor decizionale cu privire la aspectele legate de biodiversitate,
elaborarea uneiretele pentru partile interesate pentru reprezentarea
institutiilor publice, a sectorul privat si cercetdtorilor, dezvoltarea
cooperdrii intre Albania si Italia intr-un cadru de initiative tehnice, sa
dezvolte o structura formala de lucru cu privire la responsabilitatile
partilor interesate in legdtura cu deteriorarea biodiversitatii in apele
internationale.

Cunostinte : Dezvoltarea, actualizarea si un schimb de experienta
la nivel transfrontalier asupra biodiversitatii si totodata impactul
presiunilor umane si naturale asupra biodiversitatii si a mediului
natural, pentru a clarifica presiunile responsabile de eroziunea
costiera si impactul traficului maritim asupra resursele naturale,
impactul turismului etc.

Actiune: schimb de experienta si de bune practici transfrontaliere,
intre parteneri, promovarea locuri de munca siformare profesionala,
precum si identificarea de noi oportunitati de angajare in ceea
ce priveste gestionarea integrata a biodiversitatii cu parteneriate
transfrontaliere (in transportul maritim, turism, planificare, locala
pescuit si agriculturd), implicarea comunitatile locale in protejare
ariile naturale pentru a dezvolta beneficii locale si in acelasi timp
imbundtatirea protectiei biodiversitatii).







Caracteristici ale stramtorii

Centura Fehmarn este o stramtoare care leagd Golful Kiel si Golful
Mecklenburg, in partea de vest a Marii Baltice intre insula germana
Fehmarn siinsula daneza Lolland. Transport cu feribotul conecteaza
Puttgarden Rgdby si porturile de pe cele doua insule.

Stramtoarea detine o suprafata de18 km (10 mile marine), fiind o de
arie larga, cu adancimi de 20-30 de metri. Stramtoarea Fehmarn Belt
este o ruta esentiala pentru transportul de pasageri si marfuri intre
Scandinavia si Europa de Nord. Atat autoritatile daneze cat si cele
germane doresc sa construiasca un tunel ce va strabate stramtoarea,
fiind util traficului comercial si privat Fehmarn Belt este gestionat de
catre Comitetul bi-national Fehmarn.

Parteneri implicati

Regiunea Zealand - Danemarca
Regiunea este autoritatea locald daneza responsabila pentru
programul administratiei publice locale, transport si infrastructura.

Site-ul www.regionsjaelland.dk
Judetul Ostholstein - Germania
Judetul Ostholstein este autoritatea publica germana pentru

procesele de dialog transfrontaliere cu privire la conducerea de la
Fehmarn si teritoriile invecinate.

Site-ul www.kreis-oh.de
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Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare: crearea unui GECT, (Gruparea europeana de cooperare
teritoriald) pentru rationalizarea numarului de structuri de cooperare
(prea multe structuri de cooperare transfrontaliera).

Cunostinte : nevoia de a spori cooperarea bazata pe schimbul
de cunostinte (in special pe tema biodiversitatii), studierea in
mod sistematic diversii factori ce influenteaza biodiversitatea si a
ecosistemelor.

Actiune : preocuparea pentru sustenabilitate pe termen lung
(utilizarea durabila a resurselor naturale) care trebuie sa fie in planul
integrat de dezvoltare regionald pe ambele parti ale stramtorii, nece-
sitatea de a consolida biodiversitatii si a naturii zone de conservare
in ambele masuri (toate care conduce la stabilirea mai de locuri de
munca ecologice si de a spori mijloacele de trai locale).
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Stramtoarea Siciliei




Caracteristici ale stramtorii

Stramtoarea Siciliei se afla intre Sicilia si Tunisia. Insula Pantelleria
se afld in mijlocul stramtorii. La punctul cel mai ingust al stramtorii,
intre Capo Feto, aproape Mazara del Vallo, aproape de Cape Bon si
Haouaria, latimea este de aproximativ 145 km. Adancimea maxima
estede 316 m. Fluxul de apa din aceastd stramtoare este un fenomen
neobisnuit ce prezinta interes pentru oceanografi. Stramtoarea
reprezinta unul din cele mai importante site-uri subacvatice de
patrimoniu. Acesta este una dintre principalele cai maritime si una
dintre cele mai utilizate zone de pescuit din Marea Mediterana. Este
poarta europeana catre zona Maghreb si Africa de Nord.

Parteneri implicati

Provincia Regionala de Trapani - Italia
Provincia Trapani este la granita cu stramtoarea siciliand Sicilia. Acesta
sete responsabild pentru programe de cooperare transfrontaliera
(de cercetare stiintifica, de mediu si cultura).

Site-ul www.provincia.trapani.it

network of straits

Principalele recomandari
ale studiului de referinta
nostra pentru stramtori

Guvernare : exista o lipsa de planificare si masuri de coordonare
privind gestionarea fondurilor publice si private. Pozitia specifica
a stramtorii (Italia-Africa) si relatia dificila cu autoritatile tunisiene,
sunt foarte rigide in ceea ce priveste zonele marine nationale, sunt
elemente cheie pentru zona, in special in ceea ce priveste practicile
de pescuit agreate de Uniunea Europeana. La nivel local, exista o
lipsa de entitati pentru certificarea produselor pescaresti si recum
si inexistensa unei retele pentru promovare turismului.




Delta Dunarii
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Delta
Dunarii




Caracteristici ale stramtorii

Delta Dunarii este cea mai bine conservati delta de pe continent.
Acesta este situatd in partea de sud-est a Europei. Fuviul Dunarea
detine un bazinu hidrografic de aproximativ 817.700 km * (reprezen-
tand 8% din continent). Cea mai mare parte din Delta Dunarii se afld
in Romania (judetul Tulcea), in timp ce partea de nord, ce cuprinde
malul stang al bratului Chilia, este sitauta in Ucraina (Odesa). Dunarea
se imparte in trei brate principale, formand o delta: Chilia, Sulina si
Sfantul Gheorghe.. Acest lunca joasd, este in general acoperita de
zone umede si de ap4, si gazduieste 23 ecosistemele naturale si 7
ecosisteme antropice.

Parteneri implicati

Delta Dunarii Institutul National pentru Cercetare si
Dezvoltare - Romania
Institutul National Delta Dundrii pentru Cercetare si Dezvoltare
(DDNI) este cea mai experimentata institutiein cercetare, conservare
si gestionare a patrimoniului natural in zone geografice sensibile.

Site-ul www.ddni.ro

DDNI

network of straits
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Incurajarea conservarii mediului in teritoriile cuprinse de stramtoare prin ...

O guvernare comuna

De ce o guvernare
transfrontaliera ?

Stramtorile au multe caracteristici unice si sunt de multe ori regiuni
transfrontaliere. Problema de guvernare este de mare importanta
n abordarea provocarilor cu care se confrunta regiunile cu stram-
tori, mai ales cum ar fi provocdrile de mediu precum conservare si
protectia biodiversitatii si a patrimoniului natural, care trebuie sé fie
abordate la scara larga.

Ca punct culminant subliniat de studiu de referintd NOSTRA, lipsa
unei structuri de guvernantd, lipsa unei strategii comune pentru o
stramtoare, de multe ori vine la lumind atunci cdnd autoritatile locale
din fiecare zona lucreaza impreuna. Probleme de guvernare pot fi
considerate in multe moduri si la diferite niveluri:

Cine? cooperarea transfrontaliera intre autoritatile locale,
implicarea companiilor private sau organizatiile de cercetare si
de invdtamant superior

Ce? structura de guvernare formala, cooperarea informala prin
initiative comune

Cum? strategie comuna de dezvoltare, planificari in comun

Cum sa abordam problema
guvernarii in comun a
regiunilor cu stramtori ?

Tn timpul atelierelor de lucru din cadrul proiectului Nostra, au fost
prezentate de mai multe bune practici legate de guvernare. Toate
acestea dau un raspuns la problemele locale insa pot fi si o sursa de
inspiratie pentru stramtori care inca nu au o structurd formald de
guvernare transfrontaliera.

Consiliul Kvarken, infiintat in 1972 de catre autoritatile locale
finlandeze si suedeze, este o organizatie regionala transfrontalierd
cu membrii consiliului de administratie si personalul din fiecare tara.

Comitetul Fehmarn coordoneaza cooperarea transfrontaliera
(daneza-germana). Comitetul este format din politicienii danezi
si germani si reprezentantii ai autoritatilor municipale si judetene
precum si reprezentanti ai organizatiilor si asociatiilor. Scopul

comitetului este in pozitionarea zonei Fehmarn zona ca o destinatie
pe axa de dezvoltare intre Copenhaga/Hamburg si Malmo si pentru
a asigura un proces integrat prin recomandari pentru sprijinirea
activitatilor transfrontaliere.

Gruparea europeana de cooperare teritoriala (GECT) din Parcul
International Marin al stramtorii Bonifacio, uneste Oficiului Francez
pentru Mediu din Corsica si Parcul National italian La Maddalena
Arcipelago, in cadrul unei singure organizatii transfrontaliere
recunoscute prin legislatia europeana.

Anul Golfului Finlandei este organizat de catre autoritatile locale
finlandeze, estoniene si ruse, in scopul de a cauta solutii pentru
exploatarea durabila a marii prin eforturi comune din partea celor
trei tari, precum si printr-o colaborare activa intre cadrul stiintific,
comunitatile locale, printr-o varietate de evenimente.

Programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare (PNUD) reprezinta
un parteneriat intre regiuni europene pentru a facilita dezvoltarea
(durabild) din cele doua teritorii. Acesta a fost implementat in
stramtoarea Otranto intre autoritatilor locale italiene si albaneze.

Zilele centurii Fehmarn, reprezintd un eveniment, ce are ca scop
crearea unor conexiuni intre germani si daneze de la Fehmarn si
pentru a indentifica noi oportunitati de cooperare transfrontaliera
pentru stramtoare.
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GUVERNARE

Consiliul Kvarken

B Localizare Stramtoarea Kvarken (Finlanda / Suedia)
B Partner Consiliul Kvarken
B infiintatla 1972

B Finantarea Consiliului Nordic al Ministrilor,
taxe de membru

Ceeste ?

Consiliul Kvarken este unul dintre Consiliile Nordic Ministeriale
al organizatiilor oficiale de frontierd. Acesta include mai multe
autoritatile municipale si regionale: municipiu Ornskdldsvik,
Regiunea Vasterbotten Vaasa, Seindjoki, Kokkola, Pietarsaari,
Consiliile Regionale de Ostrbothnia, Ostrobothnia de Sud si
Ostrobothnia Centrald. Este inregistrat ca organizatie in Finlanda,
dar detine personalul din Finlanda si Suedia, iar din consiliu fac parte
cate 6 membri din fiecare tara. Presedintia Consiliului se schimba la
fiecare doi ani intre Umea si Vaasa. Administrarea consiliului este
finantata din cotizatii de taxe membre iar fondurile ce provin din
partea Consiliul Nordic al Ministrilor sunt de co-finantare pentru
proiecte de cooperare transfrontaliera.

Originea practicii

Zona Kvarken este unitd prin lunga istorie de comunicarea
transfrontalierd, Acesta este de asemenea unul din cele 19 site-uri
UNESCO ale patrimoniului mondial transfrontalier. Prin urmare,
are sens sa ia in considerare dezvoltarea zonei in dimensiune
transfrontaliera.
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Obiective si implementare

Scopul Consiliului Kvarken este integrarea regionala si promovarea
cooperarii intre sectoarele publice si private, in scopul de a elimina
barierele de. In prezent, Consiliul Kvarken este preocupat de asigu-
rarea si dezvoltarea transportului international in coridorul Botnian,
proiectul numindu-se Midway. Consiliul Kvarken contribuie si la
dezvoltareainfrastructurii regionale pentru a consolida afacerile din
zona siinvatamantul superior si dezvoltarea sa turismului sia culturii.
Pentru aface acest lucru, Consiliul dezvoltd activitati de relationare si
de lobby, organizeaza conferinte, conduce studii de cercetare, ofera
burse de cédldtorie si servicii de traducere si ajuta organizatiile de a
initia proiecte transfrontaliere regionale.

Factori cheie de succes

Consiliul Kvarken este considerat un nexemplu de bune parctici ce
implica autoritatile locale si regionale din fiecare parte a stramtorii
si incurajeaza dezvoltarea transfrontaliera proiectele de coperare .
In prezent se considera ci va deveni urmétoarea GECT fiind prima
din Europa de Nord.

Acest exemplu poate fi utilizat si de celelelate regiuni, pentru a
imbunétatii si a facilita proiectele comune in cadrul unei stramtoare.

KVARKENRADET
MERENKURKUN
NEUVOSTO

Contact Director Mathias Lindstrom, Consiliul Kvarken, mathias.
lindstrom@kvarken.org

Site-ul www.kvarken.org



GUVERNARE

Grupare europeana de cooperare teritoriala in Bonifacio

B Locatie Stramtoarea Bonifacio (Franta / ltalia)

B Partener (i) Oficiul pentru Mediu din Corsica,
Parcul National Arhipelagul Maddalena de

Bl Durata din anul 2012 incoace

B Finantare (cu contributii regionale,
nationale si europene)

Ce este ?

Tncepand cu anul 2006 (CE Nr. 1082/2006 ), o grupare europeand
de cooperare teritoriala (GECT) este o structura transfrontaliera
cu personalitate juridica dedicatd managementului de teritorii
internationale. Scopul principal al acestei GECT este de a se concentra
pe protectia, gestionarea si utilizarea patrimoniului natural si cultural
n stramtoarea Bonifacio, in vederea punerii in aplicare unei strategie
comuna pentru dezvoltarea durabild a stramtorii.

Originea practicii

Parcul National Arhipelagul Maddalena (in Sardinia) si Rezervatia
Naturala din stramtoarea Bonifacio (in Corsica) au fost create in
1994 respectiv 1999. Ideea de a crea un Park International marin
intre Corsica si Sardinia si dateaza de la inceputul anilor 1990. In
Memorandumul de Intelegere francez-italian din 1993 a existat
o reald vointa de a obtine recunoasterea internationala privind
ecologia unica a acestei stramtori .
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Obiective si implementare

Scopul GECT este de a considera stramtoarea Bonifacio ca o unitate
functionala si pentru a imbundtéti cunosterea asupra stramtorii.
Acest lucru permite abordarea problemelor la o scard mai mare si
pentru a ajuta la solutionarea dificultatile aparute (trafic maritim,
fluxurile de turism ...) de ambele parti ale stramtorii. Ansamblul GECT
este alcdtuit din membri ai ambelor institutii (8 membri de fiecare)
iar presedintia este rotita la fiecare 3 ani.

Factori cheie de succes

GECT- PMBIBB sunt considerate un exemplu de bune practici,
deoarece implicd organizatii publice de la fiecare parte din stram-
toarea intr-o singura organizatie cu personalitate juridicd. Aceasta
contribuie la o buna gestionare si promovare a stramtorii. Acest
exemplu poate fiutilizat si de celelelate regiuni, pentru aimbunatatii
si a facilita proiectele comune si existenta unei strategii comune in
cadrul stramtorii.

Nu trebuie neaparat sa vizeze probleme de mediu si pot fi adaptate
la problemele locale.

G.E.C.T.
spales

Contacte gianluigi.cancemi@oec.fr, g.urban@lamaddalenapark.org

Site internet www.pmibb.com



GUVERNARE

Golful Finlandei anul 2014

B Locatie Gulf of Finland (Finlanda / Estonia)

B Partner (s) Harju Judetean de Guvern, Consiliul
Regional Uusimaa

B Durata 2012-15

B Partenerii participa la finantare unor proiecte de stat
(Ministerul Afacerilor Externe si Ministerul Mediului,
etc)

Ceeste ?

Anul Golfului Finlandei 2014 este co-organizat de Ministerul Mediului
din Finlanda (partener principal), Estonia si Rusia, prin intermediul
Comitetului Director international grupuri nationale de conducere
(institutii de cercetare, organizatiilor neguvernamentale, fundatii
an si companii private). Sefii de Anul Golful Finlandei 2014 sunt
presedintii Republicii Finlanda, a Federatiei Ruse si ale Republicii
Estonia. Aduna experti, factori de decizie si cetateni din Finlanda,
Estonia si Rusia. [deea este de a gasi solutii pentru utilizarea durabila
a GolfuluiFinlandei. Este o oportunitate de a analiza starea ecologica
a Golfului prin eforturile unite ale celor trei tari.

Originea practicii

Se adreseaza nevoii de analiza detaliati stiintifice cu privire la
starea ecologica din Golf, in scopul de a implementa masuri de
cost-eficiente si actiuni bine directionate pentru a opri deteriorarea
Golfului. Prima celebrarea a acestui eveniment a avut loc in 1996 si
fost in primul rand pentru oamenii de stiinta.
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Obiective si implementare

Scopul este de a evaluain detaliu starea ecologicd a Golful Finlandei
prin eforturile unite ale Finlandei, Estonia si Rusia. Acesta are ca scop
sa produca actualizarea cercetarilor efectuate aupra ecosistemelor,
realizarea de campanii de sensibilizare a opiniei publice prin diverse
evenimente.. Acest lucru necesita o cooperare internationala mai
profundd, precum si angajamentul partilor interesate, autoritatile
publice, companii private, precum si publicului larg.

Pentru a face acest lucru, sunt organizate o serie de proiecte de
cercetare comune precum si forumuri stiintifice in cele trei tari.
Evenimentele publice planificate sunt pentru a obtine vizibilitate
pe scenele nationale si internationale. Unul dintre acestea se
concentreaza pe educatie prin cursuri pentru elevi si studenti, dar
se adreseaza si politicienilor si factorilor de decizie prin seminarii
adaptate.

Factori cheie de succes

Anul Golful Finlandei este un bun exemplu de guvernare
transfrontalierd, deoarece implicd nu numai autoritatile locale si
nationale dar si persoane din cercetare si din sectorul privat, cat si
publicul larg. Este interesant pentru ca ar trebui sa conduca catre o
intelegere politica intre cele trei ministere, privind implementarea
unor masuri de conservare a Golfului . Acest lucru ar putea fi
transferat si celorlalte regiuni cu stramtoriin scopul de a creaoretea
intre pdrtile interesate care reprezintd institutii publice, sectorului
privat si cercetatori in sectoarele-cheie. Acesta ar putea facilita o
viziune comuna pentru stramtoare si actiune in favoarea dezvoltarii
durabile .

Contact Kai Myrberg, finlandeza Institutul de Mediu

Site-ul www.gof2014.fi



GUVERNARE

Zilele Fehmarn 2014

B Locatie Fehmarn Belt (Germania / Danemarca)
B Partner Regiunea Zeeland, Judetul Ostholstein
B Durata 2014

B Finantare Parteneri si sponsori

Ce este ?

Zilele Centurii Fehmarn, este un eveniment de trei zile ce ofera
o platforma pentru pdrtile interesate din zona transfrontaliera a
Fehmarn. Partenerii ce organizeaza in comun acest eveniment sunt
Femern A/S (avand sarcina de pregatire,), STRING (Regiunea Scania,
Copenhaga Regiune, Copenhagen City, Region Zealand Schleswig
Holstein, Hamburg), Comitetul Fehmarn, Fehmarn Belt Consiliul de
Afaceri (FBBC), Ministerul danez al Locuintelor, Afacerilor Urbane si
Rurale si Forumul Baltic de Dezvoltare.

Acesta se concentreaza pe crearea de conexiuni si are loc la
Copenhaga la 30 septembrie - 2 octombrie 2014.

Orlglnea practlcu

Regiunea Fehmarn acopera nordul Germaniei, partea de est a
Danemarcei si sudul Suediei. Este o regiune in curs de dezvoltare,
cu un proiect ce ofera o legatura permanenta intre Fehmarn care ar
imbunatati accesul intre zonele urbane ale regiunii contribuind la
dezvoltarea si cresterea prosperitatii in zond. Existd un nivel inalt de
dorintd din partea populatiei pentru dezvoltarea unei piete comune
a muncii prin eforturile conjugate ale celor trei tari (sondaj in 2012),
precum si necesitatea de dezvoltare regionala .
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Obiective si implementare

Principalul obiectiv este de a permite schimbul de idei si experiente
intre partile interesate si nu numai, cu reprezentanti din industrie,
turism si afaceri, precum si politicienii, societate civila si studenti.
Este o ocazie unica pentru dezbaterea dezvoltdrii si cooperdrii
transfrontaliere precum si exploatarea oportunitdtilor de crestere ale
zonei.Acesta cu un numar de conferinte si evenimente vizeaza, mai
multe domenii precum infrastructurd, turism, afaceri, piata fortei de
muncd, transport si logistica, educatie si cercetare. Fiecare partener
este responsabil pentru un eveniment, platind costurile acestuia .

Factori cheie de succes

Zilele Centurii Fehmarn sunt exemplu interesant de guvernare
transfrontaliera ce implica oameni din lumea economica, cercetatorii,
politicieni etc intr-o structura flexibila. Este acel eveniment ce poate
contribui la existenta unui sentiment fuziune transfrontaliera.
Acest lucru ar putea fi utilizat de catre celelalte stramtori in scopul
de a crea o retea de parti interesate si pentru a facilita aparitia unui
sentiment de apartenenta la o zona transfrontaliera.

Site-ul www.fehmarnbeltdays.com



Incurajarea conservarii mediului in teritoriile cuprinse de stramtoare prin ...

Peisaje marine si planificare

maritima spatiala

De ce sa lucrati la peisaje marine si
la amenajarea teritoriului marin ?

Stramtorile sunt teritorii care combina de cele mai multe ori cbogatie
incredibila a mediu cu o densitate mare de activitati umane si
trafic. Un rezultat semnificativ, care combina conservarea mediului,
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si dezvoltare economica.
Acest lucru este valabil in special in regiunile transfrontaliere in care
0 micd parte din mare este supusa influentelor si activitatilor din
partea mai multor tari.

Pentru a raspunde acestor probleme, o solutie este amenajarea
teritoriului marin, fie pe o partea a stramtorii fie pe ambele parti in
mod ideal. Acest lucru poate permite un managementul integrat al
resurselor stramtoii, cu o strategie reala (sicomund) de dezvoltare si
conservare a biodiversitatii si a patrimoniului natural.

Peisaje marine sunt de asemenea un element important de luat
in considerare. Intr-adevar, nu este doar resursa esentiala pentru
activitatile economice precum turismul dar si un element-cheie
pentru sentimentul de apartenenta la o anumita zona. In cele din
urma, ca un exemplu de desemnare ca Patrimoniului Mondial
UNESCO in stramtoarea Kvarken arata, ca un singur peisaj marin
poate contribuii la reputatia internationald a stramtorii.

Cum sa abordezi problema privind
impactul antropic si conservarea
mediului in stramtori ?

Tn timpul atelierelor proiectului Nostra, doua exemple au fost bune
pentru a ilustra relevanta planificarii spatiului maritim .

Evaluarea peisajelor marine si planificarea maritima spatiala
-au-fost puse in aplicare in Kent, cu scopul de a aborda utilizarea
intensificatd a spatiului maritim si a resurselor sale, ce auimpact asu-
pra durabilitatii mediului marin. OMM (Organizatia de Management
Marin) a fost insdrcinata cu punerea in aplicare a ,planurile marine”,
care incorporeaza o abordarea strategicd, intergata, obiective
sociale, economice si de mediu. Tn plus, etapa de caracterizare a
peisajele de coasta din sudul Angliei este in curs de desfasurare,
in scopul de a informa factorii de decizie cu privire la proiectele
de dezvoltare de coasta si marine si captarea unei valori a peisajul
marin al stramtorii .

Program Marine a fost initiat in Golful Finlandei de catre
HELCOM si VASAB, cu obiectivul de a orienta spre dezvoltare
durabila spatiul Marii Baltice, echilibrand utilizare resurselor, naturale.
Ideea este sa analizeze impreuna modul in care diversele activitati
(turism, de apadrare de coastd, porturi, transport, activitati militare,
extractie de petrol / gaze, pescuit, etc) pot co-exista intr-un spatiu
mic la granita cu noud tdri.
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PLANIFICATION MARINE

Evaluarea caracteristicilor peisajului Acvatic (SCA] si Planificare

Marina

B Locatie Strimtoarea Dover (malul Englezesc)
B Parteneri Consiliul Judetean Kent

B Perioada Studiu pilot pentru partea englezd a
stramtorii Dover in 2013, finalizat in 2014 pe partea
franceza datorita proiectului NOSTRA

B Finantare Guvernul britanic pentru peisaj marin
strategic, ca parte a Planurilor Marine si fondurile
INTERREG pentru Stramtoarea Dover

Ceeste?

SCA este tehnica care a fost dezvoltatd de Landscape Character
Assessment (LCA), in Marea Britanie si abordarea ca peisaje marine
este incorporata pentru prima data in Planurile Marine, care suntin
curs de elaborare in Marea Britanie sub Actul pentru Accesul Marin
si Costier din anul 2009. Utilizand o mare varietate de date, peisajele
marine pot ajuta la identificarea caracteristicilor naturale, culturale si
estetice ale unui anumit domeniu pentru a ajuta la luarea deciziilor
si pentru elaborarea politicilor bazate pe informatii corecte. In
Anglia exista 11 Planuri pentru zonele marine, iar obiectivul este de
aavea toate planurile finalizate pana in anul 2021. Ele vor sta la baza
procesului de luare a deciziilor si de acordare a licentelor in aceste
zone. Abordarea ca peisaje marine reprezinta un elementimportant
al Planurilor Marine, ce ofera o contributie cheie cu privire la modul
in care oamenii percep si apreciaza mediul marin.

Originea practicii

In Marea Britanie, Legea pentru Accesul Marin si Costier (AMCA)
ofera o baza legislativa pentru un sistem de planificare marin.
Declaratia Politica Marina (MPS) este cadrul pentru pentru planuri si
decizii marine. Planurile Marine traduc MPS in politici detaliate si de
orientare spatiala pentru fiecare domeniu al Planului Marin. Planul
Suprafetelor Marine din sudul Angliei joacd un rolimportantin acest
proces de planificare marina si au fost selectate pentru dimensiunea
sectoarelor de pescuit (scoici, in special), porturi si transport maritim,
proportia ridicata a zonelor marine protejate si activitdti turistice
(Marinas etc).

Obiective si implementare

De cand a fost infiintatd in anul 2009, Organizatia de Management
Marin (MMO) are printre altele, sarcina de a implementa un nou
sistem de planificare marina pentru a aborda utilizarea tot mai
mare a spatiului sia resurselor marine, cuimpact asupra durabilitatii
mediului marin. Acest procesimplica o multime de pértiinteresate la
diferite nivele (local, regional, national si chiar international).
Documente de planificare terestre trebuie sa fie luate in considerare
atunci cand se ocupa cu problemele marine relevante. Portalul de
Planificare Marin este un instrument online care permite partilor
interesate sa interactioneze cu procesul de planificare. Activitatea
pentru peisajele marine va contribui la scrierea politicilor in cadrul
Planurilor Marine.
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Studiul NOSTRA SCA vafi, de asemenea, utilizat de catre MMO ca un
exemplu mai detaliat al modului in care SCA poate acoperi peisaje
marine strategice mai largi de lucru si de a explora importanta
transfrontaliera de lucru in Planificarea Marina.

Factori cheie de succes

Planurile Marine sunt un bun exemplu pentru o strategie de plani-
ficare marina luand in considerare aspectele economice, sociale si
de mediu ale zonelor marine. Ar fiinteresant sa se implementeze o
astfel de politicd, la o scara transfrontaliera. Atat Planurile Marine
cat si Evaluarea Peisajului Acvatic sunt considerate ca buna practica
contribuind la o mai buna cunoastere a zonelor de coastd marina
si ar putea fi transferate la alte stramtori. SCA este deosebit de
interesant pentru contributia sa la intelegerea globala a zonelor de
coastd, nu numai intr-un mod tehnic, ci, de asemenea, intr-un mod
sensibil; contribuie la recunoasterea patrimoniului natural si cultural
al stramtorii Dover si este in prezent in curs de implementare pe
partea franceza a stramtorii.

Contact Chris Drake, KCC, chris.drake@kent.gov.uk
David Hutchinson, MMO, david.hutchinson@marinemanagement.
org.uk

Site-ul

> planningportal.marinemanagement.org.uk

> www.nostraproject.eu/
News/NOSTRA-Workshop-n-1-Seascapes-Report-Available



Incurajarea conservarii mediului in teritoriile cu stramtori prin ...

Turismul durabil

De ce turism durabil ?

Stramtorile sunt adesea zone atractive pentru turisti datorita
peisajelor deosebite si a mediului inconjurator bogat. Este dificila
dezvoltarea economicd a zonei prin turism fara a pune in pericol bio-
diversitatea si patrimoniul natural, care sunt resurse de mare valoare.

Ideea nu este de a preveni turismul in stramtori din cauza zonelor
vulnerabile, este preferabil sa se controleze fluxurile de turism si
incurajarea atitudinii turistice ecologice. Intr-adevar, chiar daci se
limiteaza profiturile de turism pe termen scurt, se asigura durabili-
tatea pe termen lung a activitatilor de turism, deoarece contribuie
la protectia resurselor naturale care atrag turisti, indiferent daca este
vorba de flora sau fauna, calitatea apelor marine sau frumusetea
peisajelor marine.

Cum pot fi abordate problemele
de turism si protectia
mediului in stramtori ?

In timpul workshop-urilor proiectului NOSTRA, au fost prezentate
mai multe exemple de strategii de turism ecologice.

CAST (Actiuni de Coasta pentru un Turism Durabil) este un proiect
INTERREG IVA intre nordul Frantei, Belgia si sudul Angliei. Acesta
combind activitdti inovatoare pentru a stimula turismul de coasta
si schimbarea perceptiei prin identificarea de noi oportunitati de
atragere si mentinere a turistilor si garantarea turismului durabil.

GREET (Crearea o destinatie turistica noua) este un alt proiect
transfrontalier pe stramtoarea Dover. Obiectivul sau este de a oferi
un raspuns la problemele legate de dezvoltarea economiei turistice
(dezvoltarea abilitatilor, recunoasterea unor bunuri culturale,
pastrarea vizitatorilor etc), in special prin promovarea celor doua
tari ca o singura destinatie si oportunitatea oferita organizarea la
Londra in 2012 a Jocurilor Olimpice si Paralimpice.

Trasee Insulare Ecologice (Friendly Islands Route) este un proiect
care se naste din necesitatea de a achizitiona difwrirw servicii, in
scopul de a fi in atrage turisti in zonele costiere si insulele mici din
Golful Finlandei. Studiile au permis evaluarea nevoilor si a neajunsu-
rilor astfel incat sa imbunatateasca oferta. A fost publicata o brosura
incluzand intreaga gama de servicii oferite in porturile interne.

Managementul comun al circulatiei cu ambarcatiuni si al
turismului maritim a fost dezvoltat sub auspiciile EGCT (Gruparea
Europeand de Cooperare Teritoriala) al Parcului International Marin
din stramtoarea Bonifacio. In scopul de a minimizaimpactul ancorarii
ambarcatiunilor asupra habitatelor speciilor protejate, au fost pusein
aplicare mai multe actiuni: interdictie de ancorare in zone sensibile,
instalarea de geamanduri si prezenta unei echipe transfrontaliere
de supraveghere maritimd a zonei.

Managementul turismului intr-o rezervatie a biosferei a fost o
provocare pentru Administratia Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii
(ARBDD), dupa clasificarea Delta Dunérii. In parteneriat cu operatorii
de turism, ARBDD a stabilit 24 de trasee turistice (dintre care 15 sunt
cdi navigabile), pentru a limita suprafetele utilizate pentru turism si
pentru a minimiza impactul asupra mediului al acestor activitati.

Dezvoltarea economiei turismului in regiunea Salento a fost
incurajata datoritd actiunilor din Provincia Lecce, care a creat o serie
de proiecte care vizeazd dezvoltarea turismului si a culturii, atat din
punct de vedere teritorial (in special prin dezvoltarea mostenirii
rurale) si un punct de vedere sectorial.

Arhipelagul Kvarken - Patrimoniu Mondial UNESCO - a fost scos
in evidentd datorita unei povestiri, in scopul de a rdspunde la lipsa
de resurse turistice (evenimente, ghiduri etc).

Proiectul LEADER a fost infiintat de cdtre municipalitatile oraselor
Korsnas si Malax, in dialog cu companiile si autoritatile locale, ONG-
urisi, in special, scoli. Liderul de proiect a folosit ca punct de plecare
o carte foarte veche (1894), care spune povestea unui detindtor de far
de la sfarsitul secolului al XVlll-lea, care I-a apdrat impotriva rusilor.
Aceasta carte a servit ca baza pentru valorificare istoriei si a culturii
locale pentru grupurile de turisti, in special prin intermediul unui
traseu de mers pe jos care conducea la o replica in miniatura a farului,
cu vedere la mare, unde, turistilor li se spune povestea romantatd a
pazitorului de far. Liderul de proiect a fost facutambasador UNESCO
pentru Arhipelagul Kvarken.



TURISM DURABIL

CAST (Activitati Costiere pentru un Turism Durabil)

B Locatie Stramtoarea Dover Strait (Franta/Marea
Britanie)

B Parteneri Consiliul Judetean Kent County Council,
Consiliul Judetean Pas-de-Calais

B Durata 2010-2014

B Finantare INTERREG IVA si parteneri ai proiectului

Ceeste?

CAST este un proiect transfrontalier in cadrul programului INTERREG
IVA 2 Méri. Acest proiect consta intr-o serie de activitati inovatoare
care au ca scop sa consolideze turismul litoral prin identificarea de
noi oportunitdti de atragere de vizitatori si de a imbundatati produ-
sele si serviciile, garantand in acelasi timp sustenabilitatea acestei
activitati economice importante.

Originea practicii

Orasele Kent, Pas-de-Calais si West-Flanders s-au confruntatat cu
probleme similare in turismul de coasta, care este in scadere, in
ciuda valorii sale semnificative la nivel international si european;
prin urmare, ei au cautat solutii comune.

Obiective si implementare

Primul obiectiv al proiectului CAST este de a inspira un program nou
si inovator pentru dezvoltarea viitoare a actiunilor de coasta prin
identificarea infrastructurii turistice de baza in zona transfrontaliera,
pentru a preveni declinul acesteia.

Al doilea obiectiv este de a schimba perceptiile de pe coasta prin
consolidarea imaginii si dezvoltarea de noi grupuri-tintd pentru a
creste investitia economica in zona 2-madrile si comunicarea cu eiin
moduri diferite, folosind noile tehnologii.

Tn cele din urma, scopul este, de asemenea, de a implica populatia
locala pentru a contribui la dezvoltarea viitoare a economiei
turismului, in special a tinerilor, prin institutiile de invatamant,
locuitorii din zona, proprietarii de doud locuinte si companiile
private. Pentru a dezvolta un turism durabil, proiectul urmdreste
imbunatdtirea calitatii produselor prin comunicare, marketing si
cercetare-dezvoltare.
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Factori cheie de succes

Proiectul CAST este considerat ca fiind o buna practica, deoarece
este in beneficiul autoritatilor locale (le permite planificarea pentru
investitii specifice), al companiilor de turism (cresterea motivatiei de
alucra pe probleme de calitate), al populatieilocala (beneficiaza de o
infrastructura mai buna si este maiimplicata in dezvoltarea regiunii)
si al vizitatorilor (beneficiazé de conditii de mediu imbunatatite si
primire calduroasa).

Aceasta a contribuit la competitivitatea regiunii transfrontaliere in
ceea ce priveste mediul natural. Acesta ar putea fi transferate la alte
stramtori care se confrunta cu probleme specifice legate de turism
si-ar dori sa-I dezvolte pe ambele tarmuri.

Contacts Visitati Kent, enquiries@visitkent.co.uk, si Pas-de-Calais
Tourisme, accueil@pas-de-calais.com

Site-ul
www.visitkent.co.uk and www.pas-de-calais-tourisme.com



TURISM DURABIL

Ruta insulele friendly

B Locatia Golful Finlandei (Finlanda/Estonia)

B Partener(i) Consiliul Regional Uusimaa si Guvernul
Regional Harju

Bl Durata 2008-2011

B Finantare Finantare nationala si Programul
INTERREG IVA Central Baltic

Ceeste?

Ruta Insulele Friendly a fost un proiect rezultat din necesitatea de
a conecta diferite servicii de turism pentru a face regiunea mai
atractiva. Proiectul a luat in considerare istoria, individualitatea si
mediul natural al insulelor.

Originea practicii

Multe porturi mici din Golful Finlandei aveau lipsuri legate de cali-
tatea si organizarea serviciilor, precum si o conexiune la activitatile
de turism din regiune. Astfel, s-a simtit nevoia conectdrii diferitelor
servicii intr-un lant de servicii capabile sd atraga turisti.

Obiective si implementare

Obiectivele proiectului s-au concentrate pe facilitarea calatoriilor
in zonele de coasta si insulele mici din Golful Finlandei si pentru a
face regiunea mai atractiva pentru turisti. Proiectul FIR a dezvoltat
calatoriile in zonele de coasta si insulele mici din Estonia si Finlanda.
Prin analiza situatiei privind rutele existente, proiectul a creat
propuneri cu privire la modalitatile de aimbunatati diverse aspecte.
Pentru a face acest lucru, a fost efectuata cartografierea datelor cu
privire la traseele si serviciilor turistice existente. Au fost intreprinse
studii si analize in sprijinul accesibilitatii siinformatii despre arhipelag
si insule. Proiectul a implicat atat sectorul public si cat si cel privat.
Ca urmare, a fost publicata o brosura foarte informativa si atractiva,
incluzand harti, locatii, servicii, etc. apartinand porturilor de oaspeti
in zona de coasta. Aceasta brosura este actualizata in fiecare an, cu
informatii corecte.
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Factori cheie de succes

Acest proiect este considerat ca fiind un exemplu de buna practica,
deoarece a contribuit la dezvoltarea turismului in Golful Finlandei
(prin identificarea nevoilor si lipsurilor) si, de asemenea, pentru ca
a contribuit la consolidarea identitatii sale. Intr-adevar, coasta Marii
Baltice este foarte populata si de-a lungul istoriei oamenii s-au folosit
de mare si de zona de coasta ca o resursa pentru diferite activitati
(pescuit, transport, turism, industrie, etc.)

Contact Cursor Oy, P.O. Box 14, FI-48601 Kotka, Finland, info@
cursor.fi

Site-ul http:/firviimsi.ee



TURISM DURABIL

Dezvoltarea turismului in zona salento

B Locatia Stramtoarea Otranto (ltalia)
B Partener(i) Provincia Lecce

B Durataincepand cu anul 2000

B Finantare Regionala, LEADER, ERDF

Ceeste?

Provincia Lecce a elaborat o strategie de dezvoltare a economiei
turismului. Aceasta ia forma unui numar de proiecte care au ca scop
dezvoltarea turismului si culturii in teritoriul regional din punct de
vedere teritorial (in special evidentierea patrimoniului rural) si in
functie de tema (resurse de mediu si culturale). Aceasta este, de
asemenea, inclusa in documente strategice, cum ar fi planurile de
dezvoltare locala din provincia Lecce, care includ ca obiectiv dezvol-
tarea de activitati non-agricole si incurajarea activitatilor turistice.

Originea practicii
Regiunea are multe active turistice, inclusiv facilitati de patrimoniu si

turistice naturale si culturale. In ultimul deceniu, a existat o crestere
a sosirilor de turisti si de innoptdri in zona.

Obiective si implementare

Exista mai multe obiective, in special dorinta de a consolida atractia
turistica a zonei printr-un program integrat de promovare si de
fmbunatatire a imaginii in randul clientelei strdine, in scopul de a
determina adaptarea sezoniera, aimbundtati luarea in considerare
aimpactului asupra mediului, profit mai bun pentru intreprinderile
turistice, dezvoltarea economica, implicarea comunitatii locale,
etc. Acest lucru ia forma unor proiecte strategice, cum ar fi crearea
de trasee turistice. Aceasta include, de asemenea, consolidarea
patrimoniului cultural,implicarea sectorul public si privat, un sistem
de etichetare, crearea de retele de resurse regionale si dezvoltarea
unui district agro-alimentar si a industriei prelucrdtoare. Sistemele
Culturale si de Mediu (SAC) au fost puse in aplicare la nivel teritorial
n vederea unui management integrat eficient.
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Factori cheie de succes

Practica dezvoltata in provincia Lecce pare interesanta deoarece
aceasta este o strategie globald pentru dezvoltarea turismului ca o
putere economica durabild. Strategia subliniaza o serie de teme si
obiective teritoriale, iar proiectele vizate suntimplementate pentru
atingerea acestor obiective.

Contact
Tourim and Marketing office, turismo@provincia.le.it
Community Policies Office, Politiche.ue@provincia.le.it

Site-ul www.provincia.le.it



Incurajarea conservarii mediului in teritoriile de stramtoare prin ...

Transport durabil

De ce sa dezvoltati un
transport durabil ?

Stramtorile sunt cele mai inguste pdrti ale marii, in intre doua
suprafete de teren. Astfel, acestea sunt principalele rute de trecere
si cele mai multe stramtori Nostra au trafic important, marine sau
terestru, concentrat intr-un spatiu compact, si deci mai vulnerabile.
Acest trafic genereaza o serie de surse de poluare (aer, apa, zgomot
...) care poate sa ameninte biodiversitatea si poate fi ddunatoare
pentru mediu si calitatea vietii in zonele de coasta si cele limitrofe.
Prin urmare, este important sa se ia in considerare solutii noi de
transport, mult mai sensibile la mediul inconjurator fara a pune in
pericol dezvoltarea economica a regiunilor riverane la stramtori:
moduri alternative de transport, imbunatatirea tehnologiilor de
transport, coridoare logistice ecologice, etc.

Cum raspunzi nevoilor de
transport intr-un mod mai
sustenabil in zonele de stramtori ?

Tn timpul atelierelor proiectului Nostra, au fost prezentate
cateva exemple de solutii de transport inovatoare si mai prietenoase
mediului.

Coridorul Verde STRING este un raspuns la necesitatea de areduce
cresterea traficului rutier si efectele negative ale acestuia, fard a crea
obstacole in calea cresterii economice. Acest proiect INTERREG IVA isi
propune sa dezvolte un coridor feroviar intre Hamburg (Germania)
si Oresund (Suedia), pentru a permite un transfer modal. In plus,
proiectul are ca scop reducerea emisiilor de CO2 prin utilizarea
de noi tehnologii si combustibili cu emisii zero. Partile implicate
intentioneaza sa creeze un adevarat hub logistic la legatura dintre
Scandinavia si Europa continentald, cu scopul declarat de a beneficia
pe deplin de deschiderea planificatd a tunelului Fehmarnbeltin 2021.

Barcile ecologice si sigure sunt o alta solutie prezentata de cdtre
partenerul roman de NOSTRA. Avand in vedere poluarea generata
de catre nave, fie atunci cand navigheaza (poluarea apei si a aerului,
poluarea fonicd, accidente etc.) sau in timpul procesului de reciclare,
ideea este de a proiecta vase mai ecologic si mai sigure, de exemplu
prin intermediul unui vas cu coca dubla, care este mai rezistent la
impact. Limitarea emisiilor generate de nave poate fi realizata prin
reducerea consumului lor de energie (optimizarea formei corpului,
noussistem de propulsie, de recuperare a energieisi utilizarea energii-
lor regenerabile), reducerea vitezeilor si/ sau cresterea capacitatii lor.

Proiectul Tunelului din Stramtoarea Fehmarn a aparut din
dorinta de a creste schimburile economice si a incuraja dezvoltarea
economica a regiunii. Constructia tunelului subacvatic lung de 19
km afost decisd in 2011, pentru a stabili o legatura permanenta intre
cele doua maluri ale stramtorii si pentru a reduce presiunile de mediu
asociate cu transportul.

Operatiuni de transport cu feribotul durabile sunt o alternativa
la tunelul propus de firma germano-daneza Scandlines, care
opereaza trecerile de la Marea Baltica. A fost dezvoltat un program
pilot finantat din investitii private inaintea reglementariloriminente.
Acest program consta in convertirea navelor sale in feriboturi ,cu
emisii zero”, prin utilizarea de propulsie hibrida (unde consumul
de combustibil si emisiile de CO2 sunt reduse cu aproape 20%) si
instalarea de filtre in stive de evacuare.

“Coridorul Logistic Verde” Botnic este un proiect transnational
care implica un numar mare de parteneri publici si privati. Acesta
isi propune sd dezvolte infrastructura si conexiunile existente ale
coridoruluilogistic, in scopul de a raspunde nevoilor urgente pentru
imbundtatirea sistemului si pentru a gasi solutii pentru transportul
de marfuri mai durabil si responsabil fata de mediu, in special prin
transportul inter-modal si dezvoltarea transportului feroviar de
marfa. Ideea este de a asigura o utilizare optimizata a infrastructurii
existente (cu o abordare transnationald), si de a identifica nevoile de
imbundtatire a infrastructurii si toate lanturile logistice scandinave.

Transportul si dezvoltarea de scenarii au fost elaborate in Golful
Finlandei pentru a oferi dezvoltatorilor locali si regionali date si
analize cu obtinute in comun privind transportul si planificarea
urbana pentru orasele infratite Helsinki si Tallinn, implicand cerce-
tarea universitara si stakeholder-ii publici si privati din ambele parti
ale Golfului. Mai multe scenarii privind fezabilitatea sistemelor de
transport si impactul acestora asupra competitivitatii regiunii au
fost produse, impreuna cu o foaie de parcurs care sa conduca la mai
multe proiecte strategice comune. O atentie deosebita a fost acor-
data problemelor de dezvoltare durabild, impactului socio-cultural
al initiativei de integrare regionald si a competitivitatii si dezvoltarii
economice a regiunii.

“Coridorul Logistic Nordic” este un proiect de cooperare pentru a
imbundtati conexiunile est-vest, in regiunea de nord a Marii Baltice,
prin combinarea strategiilor de dezvoltare locala si regionala cu
privire la probleme de transport si logistica. Acest coridor logistic
constituie o legdtura intermodala care permite transportul de
marfuri si persoane peste stramtoarea Kvarken, ca o alternativa la
utilizarea caii ferate sau a drumului care ocoleste Golful Botnic (mai
lung cu cateva sute de kilometri).



O strategie de mobilitate durabila a fost dezvoltata de cdtre
Consiliul Judetean Pas-de-Calais multumita Planului de Dezvoltare
Regionala pentru Mobilitate, destinat sa serveasca drept ghid
strategic pentru transportul durabil si mobilitate. Patru puncte sunt
evidentiate: sa promoveze mobilitatea durabila pentru toti, pentru
a dezvolta sisteme de transport inter-modale si eficiente, pentru a
oferi alternative la utilizarea masinilor ori de cate ori este posibil si
pentru a face ca mobilitatea sa contribuie la excelenta teritoriald a
Pas-de-Calais.
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Recompense pentru plimbari durabile cu barca au fost imple-
mentate in stramtoarea Bonifacio: recompensele de mediu sunt date
de barcilor care indeplinesc un anumit numdr de cerinte de mediu.
Astfel, proprietarii de iahturi primesc o reducere de 40% la permisul
de navigatie, barcile dotate cu rezervoare de detinere a apelor
uzate pot continua sa acosteze dupa apusul soarelui in unele zone
si navele mici pot naviga aproape de linia de coasta. In plus, GECT a
Parcului Marin International al Stramtorii Bonifacio intentioneaza sa
organizeze evenimente de promovare a acestei politici si de a rula
campanii de sensibilizare, in scopul de aincuraja un comportament
responsabil fatd de mediu.



TRANSPORT DURABIL

Tunelul Fehmarnbelt

B Locatia Stramtoarea Fehmarn (Germania/
Danemarca)

B Partener(i) Regiunea Zealand, Judetul Ostholstein
B Perioadaincepand cu 2008-2021

B Finantare Imprumuturi garantate de Statul Danez,
fonduri publice germane si daneze pentru fiecare
parte implicata, finantare europeana (TEN-T)

Ce este ?

Dupa un acord intre autoritatile daneze si germane in 2008,
constructia tunelului scufundat lung de 19 km a fost decisa in 2011,
pentru a stabili o legatura permanentd intre cele doud maluri ale
stramtorii. Tunelul nu va avea nici unimpact de duratd asupra mediu-
lui (studiu 2008-2013) si va contribui la dezvoltarea economica, si in
acelasitimp, la reducerea presiunilor de mediu asociate cu activitatea
de transport in aceasta stramtoare foarte circulata.

Originea practicii

Ideea de a construi un tunel (cu autostrada si cale feratd), intre
Germania si regiunea Zealand din Danemarca a aparut din dorinta
de a creste schimburile economice si de a incuraja dezvoltarea
economica a regiunii.

Obiective si implementare

Provocarea de a construi cel mai lung tunel scufundate din lume a
fost incredintata catre Femern A/S, o organizatie daneza detinutd
100% de stat, care va fi responsabila de planificarea, constructia
(2015-2021) si administrarea tunelului. Potrivit acordului din 2008,
autoritatile daneze vor fi proprietarii de legaturii fixe finantate prin
fmprumuturi garantate de stat, care vor fi rambursate de catre
utilizatorii conexiunii fixe in primii 30-40 de ani de la constructie. Ei
vor colecta veniturile cu care il vor finanta si vor determina pretul bile-
tului. Ele oferd, de asemenea, garantii pentru finantarea proiectului.
Lucrarile de teren (drumuri mai bune, sinele de cale ferata si podurile
rutiere /feroviare de legaturd) sunt platite din fonduri publice daneze
si germane pentru fiecare parte. In timpul constructiei, navigarea in
conditii de sigurantd va fi asiguratd in Stramtoarea Fehmarn datoritd
Sistemului de Localizare a Navelor (VTS) pentru a ghida navele de
transport maritim, navele de paza si activitatile offshore limitate.

Factori cheie de succes

Desi tunelul nu este construit incd, il putem considera ca fiind un
exemplude buna practica deoarece aceasta va contribuila o legatura
mai puternica intre cele doua maluri ale stramtorii si la o integrare
economicd mai mare nivel regional cuimpact redus asupra mediului.
Datoritd proiectului NOSTRA, un schimb de experienta a fost
posibila intre stramtoarea Fehmarn si stramtoarea Dover cu privire
laimplicatiile unei astfel de infrastructuri pentru dezvoltarea locala
si mediul inconjurator.

Contact Mette H. Bonde, mhbo@regionsjaelland.dk or Horst
Weppler h.weppler@kreis-oh.de

Site-ul www.femern.com



TRANSPORT DURABIL

Coridor Logistic Nordic

Locatie Stramtoarea Kvarken (Finlanda / Suedia)
Partner Consiliul Kvarken

Durata 2011 - aflat in derulare

Finantarea INTERREG, ERDF, Consiliul Nordic
de finantare, fonduri regionale din Finlanda,
Suedia si Norvegia

Ceeste?

Coridorul Nordic Logistic este un parteneriat strategic de centre
logistice, porturi, cai ferate, autostrazi si feriboturi, intinzandu-se pe
Finlanda, Suedia si Norvegia. Intr-adevér, in scopul de a prospera,
economiile regionale trebuie sa aiba acces la solutii de transport
eficiente din punct de vedere al costurilor si ecologice, in acelasi
timp, asigurand transportul la pietele mari. Coridorul Nordic Logistic
creeaza legaturi de transport atractive nu numai in Rusia, ci, de ase-
menea, in Statele Baltice si in afara si in nordul Norvegiei si porturile
fara gheatd de pe coasta Atlanticului. Dezvoltarea dinamica a intregii
regiuni a fost creati folosind mijloace de transport si logistica.

Originea practicii

Proiectul s-a nascut din schimbarile derulate in modele de transport
care necesita solutii noi. A fost, de asemenea nevoie de a asigura
o solutie fiabild si pe termen lung de transport pentru marfuri si
pasageri peste stramtoarea Kvarken in loc de folosi drumul mailung
n jurul Golfului Botnic, in scopul de a reduce traseul de transport
de la 800 la mai putin de 100 km, economisind mai multe ore si de
reduce emisiile de CO2.

Obiective si implementare

Proiectul isi propune sa creeze legaturi mai bune la Est-Vest, in
nordul Marii Baltice prin combinarea strategiilor de dezvoltare
locala si regionald in Helgeland / Nordland, Regiunea Vasterbotten
si Vaasa-Ostrobothnia.

Coridorul Nordic Logistic era un coridor de transport existent inainte
de proiect, dar acesta a fost consolidat datorita asigurarii unei
cooperari intre parteneri si un parteneriat public-privat.

Acest parteneriat strategic functioneaza destul de bine pand acum:
marca,, Coridorul Nordic Logistic” este cunoscut,afost pusainaplicareo
strategie comuna de marketing, s-aufacutinvestitiiininfrastructura, etc
Afost creata o companie comuna de transport maritim chiar de catre
municipalitatea din Umea si orasul Vaasa pentru a asigura legatura
cu Kvarken, care este o parte esentiala a coridorului. In prezent, o
companie portuara in comun este in curs de implementare.
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Factori cheie de succes

Acest proiect poate fi considerat ca buna practica, deoarece
implementeaza politicile UE in colaborare cu implicarea nationala,
regionald si locald, impreuna cu pdrtile private interesate. Coridorul
se bazeaza pe conceptul UE de coridoare verzi si este o alternativa
ecologica de transport, bazat in mare parte pe calea ferata si
transport maritim, castigand, prin urmare, o multime de beneficii
pentru mediu.

Aceasta a dus, de asemenea, la proiectul TEN-T Midway Alignment
- Bothnian Corridor, care are scopul de a consolida reteaua TEN-T
din regiune si de a asigura legatura cu feribotul Kvarken prin coo-
perarea intre partile interesate publice si private. De asemenea, se
dovedeste ca cooperarea transfrontaliera poate conduce la structuri
permanente si la crestere economica pentru intreaga regiune si va
servi drept un bun exemplu pentru alte stramtori.

Contact Mathias Lindstrom, Kvarken Council mathias.lindstrom@
kvarken.org

Site-ul www.nordiclogisticcorridor.com



TRASNPORT DURABIL

O strategie pentru mobilitate durabila

B Locatie Stramtoarea Dover (Franta)
B Partner(i) Consiliu Judetean Pas-de-Calais
B Durata 2012 - aflat in derulare

B Finatare Consiliu Judetean Pas-de-Calais si ERDF

Ce este ?

Cadrul Strategic Regional pentru Mobilitate este un document care
prezinta orientdri coerente de politici strategice si operationale
pentru araspunde problemelor locale, regionale si europene in 2020
Intr-adevar, mobilitatea este o chestiune centrald si transversala si
o adevarata provocare pentru planificarea si dezvoltarea durabild a
teritoriilor: Pas-de-Calais este acum angajat la 0 abordare proactiva
n contextul propriilor responsabilitati.

Originea practicii

Aceasta strategie a fostimplementatd pentru face fata provocarilor
actuale de mobilitate in raport cu evolutia societatii (Suburbanizarea,
cresterea formelor de mobilitate ...) si necesitatea de a reduce
poluarea, ca urmare a nivelului ridicat de utilizare al autoturismelor

Obiective si implementare

Exista patru obiective principale: promovarea mobilitatii pentru
toti si accesul egal la mobilitate durabild; dezvoltarea unor sisteme
de transport eficiente pentru a facilita trecerea de la un mod de
transport la altul limitand timpul de asteptare; propune alternative la
folosirea masinii ori de cate ori este posibil, ,transport la cerere” siale
modalitati usoare de transport (mersul pe jos si cu bicicleta). Saizeci si
noud de actiuniau fost planificate pentru a punein aplicare sistemul
in teritoriu, prin contracte teritoriale cu guvernele locale (primarii, de
exemplu) si asistentd in inginerie. Unele actiuni au fost deja puse in
aplicare, cum ar fi crearea de zone de carpooling, stabilire tarifului
de 1 €a preturilor pentru transportul cu autobuzul, dezvoltarea de
trasee de ciclism, centre intermodale si punerea in aplicare a unei
platforme de informare multimodal in Audomarois.

Factori cheie de succes

Aceasta strategie de mobilitate durabila este un exemplu interesant
de actiune a autoritdtilor locale pentru a promova mai multe solutii
de transport ecologice pentru public.

Aceasta practica ar putea fi transferate la alte regiuni siimbunatatita
cu o viziune transfrontaliera mai largd, care ar implica ambele parti
ale stramtorii.

Contact Aline Desbonnets, Project officer - mobility, Pas-de-Calais
County Council, desbonnets.aline@cg62.fr

Site-ul www.pasdecalais.fr
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Incurajarea conservarii mediului in zonele cu stramtori prin ...

Siguranta maritima

De ce se lucreaza in domeniul
sigurantei maritime ?

Stramtorile sunt rute speciale de trecere pentru vapoare, nave si feri-
boturi.In NOSTRA stramtorile sunt unele dintre cele mai aglomerate
cdi maritime internationale din lume.

Cu toate acestea, stramtorile sunt, prin definitie, pasaje inguste de
apa care conecteaza doua corpuri mari de apa: riscul de coliziuni si
accidente de navigatie prin urmare, este mai mare decat oriunde
in alta parte.

Tn acest sens si avand in vedere ca accidentele de navigatie sunt
principalele cauze ale poludrii sidaune aduse mediului, este necesar
sa se ia in considerare problema sigurantei maritima in stramtori,
care sunt de multe ori o bogatie rara de mediu astfel incat este de
datoria noastra sa le protejam.

Prin urmare, NOSTRA a incercat s caute solutii inovatoare pentru
a preveni accidentele, pentru a incuraja navigare mai sigura si
pentru a limita daunele de mediu si pierderi umane atunci cand
apar accidente.

Cum ar trebui sa se abordeze
problema securitatii traficului
maritim in stramtori?

In timpul workshopuri-lor proiectului Nostra, au fost prezentate
cateva exemple de solutii inovatoare si de colaborare.

Estimarea numarului de coliziuni cu software-ul IWRAP
dezvoltat de Autoritatea Maritima Daneza oferd un mijlocde a estima
schimbari in acest numar. Pana in 2030 se preconizeaza ca numarul
de barci din stramtoarea Fehmarn sa creasca cu jumatate, generand
o crestere de 110% a numarului estimat de coliziuni, care ar putea fi
redus de progresele tehnologice si de programe de instruire.

Utilizarea pilot voluntara sau de pilotaj offshore este o solutie
incurajata de regulamentele internationale si regionale (OMI si
HELCOM), pentru a reduce riscul de accidente si coliziuni care a fost
dezvoltat in stramtorile daneze deosebit de periculoase din Marea
Baltica.

Siguranta traficului maritim in stramtoarea Fehmarn este asigu-
rata de catre un centru de servicii de trafic maritim (VTS - Vessel Traffic
Service). Experienta de la Fehmarn a fost prezentata in contextul
2015-2021 al construirii tunelului care leaga cele doud maluri:

utilizarea de echipamente radar, detectare de la distanta, utilizarea
de paza de coastd, detectare de la distantd, utilizarea de paza de
coastd, pilotajul off-shore, masuri de reglementare a traficului, etc
necesare pentru a asigura construirea site-ului.

Activitatea de voluntariat maritim si de salvare a fost dezvoltata
in Golful Finlandei datorita unui proiect INTERREG IVA care are drept
scop restabilirea activitatilor de salvare maritime in partea de est a
stramtorii si sa stabileasca o cooperare intre sistemul maritim de
salvare voluntar estonian si finlandez.

Acest proiect presupune lansarea a patru nave de salvare echipate in
Estonia si furnizarea de noi vase similare pentru salvatorii finlandez.
Acest lucru implicd, de asemenea, formarea de voluntari in tehnici
de salvare si de urgenta.

MIRG-UE (Grupuri de Raspuns pentru Incidente Maritime) este
o echipa transfrontaliera de pompieri in stramtoarea Dover, intre
Marea Britanie, Franta, Belgia si Olanda. Aceasta isi propune sa ofere
un raspuns la incidentele care implica barci pe mare, cu obiectivul
principal de a salva vieti.

A fost necesara consolidarea sigurantei maritime in Bonifacio
pentru a rezolva problemele legate de traficul navelor care
transporta materiale periculoase sau poluante si de a proteja
patrimoniul natural. Crearea Parcului Marin International al stramtorii
Bonifacio in 1993 a fost urmata in 1998 de adoptarea unei masuri
franco-italiene necesitand ca ambele state sa interzica sau sa
limiteze tranzitul anumitor ambarcatiuni, cu un sistem de organizare
a traficului maritim si sistem de raportare obligatorie pentru navele
cu un tonaj mai mare sau egal cu 300 de UMS.

in plus, ambele centre de coordonare a salvérii maritime,
italian si francez lucreaza impreund pentru a monitoriza zona, si o
reglementare afost introdusain 2001, care i autorizeaza sa patruleze
si sd intervind in apele nationale ale tarii vecine.

Cu privire lariscurile pentru transportul de petrol in Golful Finlandei
aufost adoptate mdsuri pentru a reduce poluarea cu hidrocarburi si
alte produse chimice in stramtoare (reducerea vitezei, redirectionare,
modelare).



SIGURANTA MARITIMA

MIRG-EU (Grupuri de ROspuns pentru Incidente Maritime)

B Locatie Stramtoarea Dover (Marea Britanie/
Franta)

B Partner(i) Consiliul Judetean Pas-de-Calais,
Consiliul Judetean Kent

B Perioada 2012-2014

B Finatare INTERREG IV 2 program mari

Ceeste?

MIRGeste o echipa de pompieri specializata in rezolvarea proble-
melor pe bord cum ar fi incendii, accidente chimice si persoane
blocate. MIRG-UE este un proiect INTERREG IVA 2 Mari, care fisi
propune sa creeze un grup MIRG european cu olandezi, belgieni,
brigazi de pompieri francezi si englezi. Ambele Servicii, Kent Fire &
Rescue Service si SDIS 62 (serviciu Regional de incendiu si de salvare
a orasului Pas-de-Calais) sunt implicate in proiect. Misiunea lor este
de a interveni in caz de accidente maritime pentru a salva nava si
de afacilita transportul in conditii de siguranta intr-un port pentru
reparatii, in scopul de a face evacuarea echipajului si a pasagerilor
si pentru a limita efectele incidentului asupra mediului natural.
Partenerii de lucru pe apele din zona 2 Mari: stramtoarea Dover,
Marea Nordului si vestul raului Scheldt.

Originea practicii

Stramtoarea Dover este unul dintre cele mai aglomerate cai maritime
din lume. Prin urmare, riscul de incidente maritime este foarte mare
si echipele trebuie sa fie pregatite sa intervina atunci cand apar
accidente.

Obiective si implementare

Obiectivul principal al proiectului este de a dezvolta capacitatea
si rezistenta in stramtoarea Dover, si mai mult in zona 2 Mari, prin
combinarea echipelor de pompieri si punereain aplicare a trei etape:
analiza de risc (tip de nave de asteptate, riscuri pentru MIRG de a
ajunge la bord), selectia pompierilor si a echipamentelor acestora,
precum si alcatuirea unui manual operational standard, astfel incat
fiecare echipad sa poate efectua actiunile sale in conformitate cu
aceleasi proceduri. Programele de training si exercitii sunt, de
asemenea, organizate astfel incat sa se ajungala o colaborare optima
si o combinatie de cunostinte. In 2014, un exercitiu de anvergura a
avut loc la bordul DFDS Seaways Princess. MIRG-UE isi propune sa
elaboreze Proceduri Standard de Operare (SOP) pentru transportul
n siguranta al echipajelor.

network of straits
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Factori cheie de succes

Acest proiect este un exemplu interesant de coordonare stakehol-
derilor din diferite tari spre un rdspuns mai eficient la incidentele
maritime intr-o stramtoare aglomerata.

Aceasta practica ar putea fi transferate sila alte stramtori unde exista
un risc de incidente maritime si daune aduse mediulu

Site-ul www.mirg.eu
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incurajarea conservarii mediului in zonele cu stramtori prin...

Dezvoltare economica
responsabila

De ce se lucreaza in domeniul
dezvoltarii economice
responsabile ?

Stramtorile sunt cai de trecere si, prin urmare, anumite zone de
dezvoltare economicg, in special intr-un context transfrontalier.
Cu toate acestea, activitatile economice legate de stramtoare (de
pescuit, industria, logistica, turism etc), pot crea de multe ori un
risc de deteriorare a mediului: emisie de materiale poluante in aer
sau apa daune fizice ale biodiversitatii si a amenintari la adresa
ecosistemelor locale. Multe din activitatile economice depind de
ecosisteme stramtorilor, asa cum se arata in studiul de baza NOSTRA.
Prin urmare, protectia mediului nu ar trebui sa fie consideratd doar
un scop, ci, de asemenea, un mijloc prin care sa se promoveze
dezvoltarea economica locala: protejarea resurselor naturale
este necesara pentru a asigura supravietuirea pe termen lung a
activitatilor economice in stramtori.

Tnacest sens, este necesar sa se ia in considerare problema dezvoltarii
economice responsabile stramtori, care sunt de multe ori de o
bogatie rara de mediu pe care trebuie sa o protejam..

Cum sa abordam problema
dezvoltarii economice
responsabile in stramtori ?

Tn timpul workshop-urilor proiectului Nostra, au fost prezentate
mai multe exemple de practici care vizeaza dezvoltarea economica
ecologica.

Proiectul PNA Saline este un concurs de idei deschis tuturor
arhitectilor din Europa, care a fost lansat in 2011 in Reggio Calabria,
cu scopul de a gasi solutii inovatoare si durabile pentru reabilitarea
zonei industriala mai jos de Saline Joniche, construit in anii 1970.
Saptezeci de echipe au luat parte la concurs si juriul de experti a
selectat castigatorii ale céror proiecte au fost publicate si sunt in
curs de finantare pentru punerea in aplicare. Acest concurs a oferit
un mijloc de extindere si de refnnoire a viziunii pentru acest teritoriu.

Proiectul ODISSEA a permis refacerea mediului din regiune, de
la coasta Marii Tireniene, in provincia Reggio Calabria la inaltimile
Masivului Aspromonte ( conservare a biodiversitatii, etc). Aceasta a
avutdrept scop reducerea decalajelor economice si de infrastructura
intre diferitele parti ale teritoriului, in acelasi timp cu reducerea
impactului asupra mediului.

Utilizarea ICT a fost pusa in aplicare in Estonia pentru a reduce
sarcinile administrative si utilizarea hartiei si facilitarea proiectelor
de dezvoltare economica. ICT Demo Centre este un grup care
non - profit la companiilor care activeaza in domeniul ICT si care
doreste sa exploateze noile tehnologii de comunicare si informare

pentru uzadministrativ (transferuri bancare, declaratii fiscale, alegeri,
recensaminte, e-chitante si bilete electronice, etc .) side a promova
documente oficiale electronice (93% din estonieni au o carte de
identitate electronica, care le permite sd se autentifice o semnatura
electronica).

Managementul coordonat al scufundarilor de agrement a fost
implementatin stramtoarea Bonifacio pentru a gestiona dezvoltarea
activitatii de scufundari in stramtoare si riscul pe care il prezinta
pentru biodiversitate. Biroul de Mediu din Corsica a emis o Cartd a
Parcului Natural sia centrelor de scufundari, a instalat geamanduri de
acostare, cu cote de acces si a contribuit la formarea personalului din
centrul de scufundari. Desi la prima vedere aceste reglementdri par a
limita profitulimediat al centrelor de scufundari, le ofera posibilitatea
de a asigura supravietuirea pe termen lung a afacerilor lor si de a se
extinde pe termen lung, datorita protectiei patrimoniului natural si
promovarea site-urile.

Proiectul PATCH (Adaptarea Porturilor la Schimbari) este un proiect
INTERREG IVA (2009-2012), care fsi propune sd facd activitati portuare
si logistice, rezistente la schimbare, mai deschise spiritului antre-
prenorial si de inovare si mai adaptabile la schimbadrile de pe piata.
Pentru a realiza acest lucru, ideea este de a consolida operatiunile
logistice ale portuluiin contextul intensificarii activitatii transportului
de marfa si piatei de transport transfrontalier. Pe termen scurt, scopul
proiectului a fost de a oferi un raspuns la recesiunea economica
prin identificarea optiunilor pentru protejarea locurilor de munca
n porturi. Pe termen lung, ideea este de a consolida eficienta
transfrontaliera si fezabilitatea cooperdrii inter-portuare.

Rail Baltica Growth Corridor este un experiment legat de proiectul
Rail Baltica al Uniunii Europene, al carui scop este de alega Finlanda
si Poloniei pe calea ferata. Strategia urmata de orasul Helsinki
(Finlanda) este de a promova dezvoltarea infrastructurii, pentru
a crea multiple noduri si de a incuraja cooperarea pe mai multe
niveluri, tindnd seama de activele teritoriilor traversate, in ceea
ce priveste sectorul economic (piete) si al fortei de muncg, si, de
asemenea, fluxurile de migratie.

Dezvoltarea economicd durabila a transporturilor de marfurilor
este gestionata in stramtoarea Dover de John Shirley Ltd, care este
0 companie care doreste sa reduca impactul asupra mediului, in
special prin implicarea sa in Reteaua de Emisii Reduse de Carbon
Kent Business si proiectele europene, cum ar fi FUSION.

Compania dezvolta o serie de inovatii, pentru areduce amprenta
de carbon si promoveaza ,transportul verde” prin incurajarea
transferului de la camioane la containere. Compania a castigat
premii pentru abordarea sa, fiind competitiva pe piata, deoarece
multe companii sunt de acord cu aceasta strategie si aleg compania
tocmai pentru abordarea sa ecologica.



Proiectul Comertuluiin Stramtori (finantat prin fonduri europene
INTERREG si FEDER si cu finantare privatd) are scopul de a stimula
cresterea economica a regiunii si crearea de locuri de munca in
legatura cu proiectul de tunel in Stramtoarea Fehmarn. Obiectivul
este de a pregdti SMEs sa profite de noile oportunitdti aparute de
la deschiderea acestui proiect de infrastructura, in special prin pro-
movarea legaturilor dintre SMEs pe fiecare parte a stramtorii si prin
ncurajarea acestora sa dezvolte tehnologii energetice ecologice,
de exemplu.

Recoltarea stufului cu drepturi exclusive pentru populatiile
locale a fost implementata in Delta Dunarii, in scopul compensare
pentru restrictiile aparute dupa clasificarea acesteia ca rezervatie a
biosferei in 1990.

Intr-adevér, aceasta clasificare a impus o organizare specifica a
activitatilor economice, cu activitati autorizate numai in zone tam-
pon (activitati traditionale) si in zonele de activitate economica: un
dreptexclusivafostacordat pentru populatiile locale siintreprinderi
(cei care locuiesc sau sunt stabiliti in interiorul rezervatiei) care sd le
permita sa exploateze resursele naturale prin activitati economice
traditionale, colectarea de stuf fiind una dintre activititi. -

Scenarii de dezvoltare socio-economica durabila au fost dezvol-
tate in regiunea Vlora din Albania, pentru dezvoltarea turismului,
dezvoltarea rurala si agroalimentara si dezvoltarea de servicii, retele
si industria usoara.

VASEK este o societate de dezvoltare zonala detinuta de
municipalitati din regiunea Vaasa, in Finlanda, si finantata cu o suma
de € 14 pe an pe cap de locuitor. Obiectivele sale principale sunt
de a consilia si indruma proprietarii de afaceri, pentru a promova
dezvoltarea regionala prin programe si proiecte de dezvoltare si
de promovare a regiunii. Ideea programelor de dezvoltare si a
proiectelor derulate de VASEK este de a imbundtati conditiile
de antreprenoriat in regiune si de a coordona si finanta proiecte
sustinute de alte organizatii, in plus fata de propriile sale proiecte.

Energy Vaasa este liderul Nordic in domeniul tehnologiilor
energetice; avand in vedere provocarile legate de mediu si cerintele
europene, tehnologiile energetice sunt un sector promitator si un
sector cheie pentru economia finlandeza. In regiunea de Vaasa,
peste 120 de companii specializate in acest domeniu se bucura de
succes international (rata de export de peste 70%). Dintre acestea,
Energy Vaasa ofera produse si servicii inovatoare pentru producerea
de energie si imbundtdtirea eficientei energetice.

-
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Portul Vuosaari este un port nou construit la marginea Helsinki
pentru a elibera spatiu in centrul orasului pentru activitati in
domeniul locativ sau de agrement, pentru a reduce congestia,
zgomotul si poluarea asociatd cu traficul si sa ofere un port mult mai
accesibil pentru nave. Constructia acestui port a necesitat munca de
decontaminare si de stabilizare a solului acolo unde anterior afost o
zona industriala. Protectia mediului punein centrul acestui proces, cu
specificatia de a obtine o autorizatie de mediu, care poate fi reinnoita,
dar valabila pentru doar cinci ani, construirea de tuneluri pentru a
servi portul fard a crea un impact asupra siturile Natura 2000 din jur
sizonele rezidentiale, precum si construirea unei bariere de zgomot.
In plus, portul a pus in aplicare o serie de reguli stricte care limiteaza
nivelul de zgomot, impune colectarea tuturor deseurilor de la nave,
controlul de specii exotice, etc.



DEZVOLTARE ECONOMICA

Proiect ODISSEA

B Locatie Strimtoarea Messina (Italy)
B Partneri Provincia Reggio Calabria
B Perioada 2004-2006

B Finantare Finantare nationala (Ministerul Mediului)

Ceeste ?

Proiectul ODISSEA a fost un proces de certificare de mediu, in
provincia Reggio Calabria, cu scopul de imbunatati impactul
activitatilor economice asupra mediului si asupra biodiversitatii de
catre comunitatile locale.

Originea practicii
A fost un decalaj economic si de infrastructura intre diferitele

domenii ale regiunii. Acesta a generat repercusiuni grave asupra
mediului natural si o deteriorare a biodiversitatii.

Obiective si implementare

Scopul proiectului a fost de a restabili mediu din regiune, de la
coasta Marii Tireniene, in provincia Reggio Calabria la inaltimile
Masivului Aspromonte (conservarea biodiversitatii, etc). Unul dintre
obiective a fost de a reduce lipsurile economice si de infrastructura
intre diferitele parti al teritoriului, reducand in acelasi timp impactul
asupra mediului. S-a luatin considerare modalitatea de aimbundtati
resursele de turism subevaluate si a bunurilor culturale. O analiza
de mediu (folosind indicatorii de mediu) a fost finantata de catre
guvernul italian datorita acestui proiect. Dupa studii specifice cu
privire la starea mediului natural, a fost eliberata o certificare EMAS
(Schema de Eco-Management si Audit) pentru comunele din Santo
Stefano in Aspromonte si Scilla.
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Factori cheie de succes

Proiectul ODISSEA poate fi considerat ca practicd interesanta
deoarece contribuie la 0 mai buna constientizare a comunitatilor
locale in legdtura cu problemelor de mediu. Un astfel de proces de
certificare de mediu ar putea fi transferat la alte stramtori siimbogatit
cu o viziune transfrontaliera.

Contact Dott. G. Postorino, g.postorino@provincia.rc.it



DEZVOLTARE ECONOMICA

Scenarii pentru dezvoltare socio-economica

B Locatie Stramtoarea Otrante (Albania)

B Partneri Regional Council of Vlora

Ceeste?

Planul de Dezvoltare Regionala din Vlora a invocat urmatoarele
obiective strategice: dezvoltarea turismului durabil, dezvoltarea
rurala si agro, dezvoltarea de acvaculturd, energie, industrie si
servicii, egalitatea de gen si incluziunea sociala. Scopul este de a
realiza dezvoltarea socio-economica durabild a regiunii. Avand in
vedere situatia actuald a politicilorimplementate, trei strategii sunt
prezentate pentru a demonstra potentialul de dezvoltare viitoare a
regiunii, pe baza activelor sale si a sectoarelor economice prioritare.

Originea practicii

Regiunea Vlora are multe active pentru a o sprijini ca o destinatie
turistica importanta (patrimoniu cultural, frumusetea naturala
magnifica, obiecte de artizanat, ospitalitate mare, etc), dar sunt multe
aspecte care impiedica dezvoltarea economica (servicii turistice de
calitate scazuta, lipsa de informare si educatie, calitatea apelor de
coastd, gestionarea deseurilor si legaturille rutiere.).

Obiective si implementare

Au fost identificate trei posibile directii de dezvoltare, bazate pe
conditiile actuale si tendintele prezentate de politicile in curs de
desfasurare. Primul scenariu are in vedere dezvoltarea turismului,
cuun management eficient al solului siamenajarea teritoriului, ges-
tionarea eficienta a deseurilor, integrare cailor navigabile interioare
si protectia mediului. Al doilea scenariu considera dezvoltare bazat
pe dezvoltarea rurala si agrobusiness-ului in jurul produselor tipice
locale (branding), asociatia producatorilor, protectia terenurilor,
agricultura ecologica etc Scenariul final are in vedere dezvoltarea de
servicii, retele siindustria usoard, cu controlul poludrii si productia de
energie din surse regenerabile, inovarea de afaceri si de dezvoltare
a unei economii ecologice.
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Factori cheie de succes

Aceasta practica este interesanta pentru ca realizeaza o
abordare durabila a dezvoltarii socio-economica a regiunii.
Fiecare scenariu contine obiective de mediu. Strategii similare ar
putea fidezvoltate in alte regiuniin vecinatatea stramtorii siadaptate
in functie de potentialul local.




Incurajarea conservarii mediului in zonele cu stramtori prin ...

Actiuni directe pentru
mediul inconjurator

De ce actiuni directe pentru
mediul inconjurator ?

Dupa cum s-a subliniat in cadrul studiului NOSTRA, stramtorile
au ecosisteme bogate. Ele sunt de multe ori gazda unor specii
rare sau pe cale de disparitie si mai multe rute de migratie pentru
pasari, mamifere marine si peste sunt situate in zonele stramtorilor
europene. Acest mediu natural bogat este amenintat de presiunile
umane si naturale (poluare, specii invazive, schimbdrile climatice ...).
Dupd cum explica acest Ghid de Bune Practici, pot fi realizate actiuni
cu impact asupra ecosistemelor (de transport maritim, activitati
economice, turism, etc), in scopul de a reduce impactul acestora.
Dar este de asemenea necesar sa actioneze in mod direct pentru
a proteja si aspori biodiversitatea si mediile naturale ale stramtorii.

Cum sa se actioneze direct pentru
mediul natural al stramtorilor ?

Tn timpul workshop-urilor proiectului NOSTRA, au fost prezentate
mai multe exemple de practici care vizeaza protectia directa a
biodiversitatii sau a mediului natural.

Adaptarea la schimbarile climatice in zona de coasta a fost
anticipat in provincia Lecce de Centrul Euro-Nediteranean privind
Schimbarile Climatice, care a infiintat o misiune ,Ocean-Lab” cu
scopul de a dezvolta si produce prognoza ocean pe termen scurt:
modelare de coasta, dezvoltarea de aplicatii pentru siguranta
maritima, estimarea impactului schimbarilor climatice asupra zonei
de coasta.... Portalul Conditii Marine, de exemplu, oferd acces online
gratuit la prognozelor meteorologice si prognoza pentru intreaga
Marea Mediterana.

Evaluarea conditiilor de mediu a ecosistemelor marine si de
tranzitie a fost implementata in stramtoarea Otranto. Aceasta fsi
propune sa dezvolte cartografierea si distributia instrumentelor
pentru habitate si specii din Marea Adriatica si regiunea lonica care
utilizeaza tehnologia informatiei pentru a crea platforme de date,
evaluarea presiunilor sia serviciilor furnizate de ecosisteme si pentru
a contribui la planificarea zonelor marine protejate.

Proiectul BALTIC FLYWAY a fost implementat in stramtoarea
Fehmarn, care este situat pe o ruta de migratie a pasdrilor. Ideea
proiectului este de a depasi dificultatile lingvistice pe ambele
parti ale frontierei, in scopul de a lucra impreuna pentru protectia
naturii,informarea publicului german si danez despre pasari sizonele
naturale si cresterea gradului de constientizare a serviciilor mediului
natural pune la nevoilor umane, in ceea ce priveste sandtatea, odihna
si turismul.

Proiectul HEALFISH are ca scop schimbul de bune practici de
gestionare a bazinelor hidrografice si de restaurare a raurilor din cele
doud tari pe fiecare parte a Golfului Finlandei, prin intermediul unor
actiuni in cateva rauri pilot pentru a facilita migrarea de salmonide.
De fapt, un stoc de salmonide sdanatoase (pastrdv si somon), este un
bun indicator al starii de mediu a unui rau.

Un Plan de actiune transfrontalier pentru conservarea
biodiversitatii a fost dezvoltat de catre Gruparea Europeand
de Cooperare Teritoriald (EGCT) din Parcul Marin International
din Stramtoarea Bonifacio, creata in 2012, dedicata protectiei
mediului. Scopul sdu este de a reliza un plan comun de actiune side
management integrat al stramtorii Bonifacio, ludnd in considerare
aspectele de mediu la o scard mai larga. Actiunile comune pot fi,
astfel, dezvoltate in scopul de a aborda problemele majore: transport
maritim, pescuit, turism, etc

Proiectul SeaGIS sa are ca scop extinderea cunostintelor referitoare
la Stramtoarea Kvarken si de a o face mai accesibila prin intermediul
unei platforme comune, pentru sporirea potentialului de planificare
a unor zone marine la o scara regionala, in vederea unei viitoare
directive europene privind dezvoltarea maritima si gestionarea
integratd a zonelor de coasta.




MEDIUL NATURAL

Proiectul BALTIC Flyway

B Locatie Stramtoarea Fehmarn
(Germania/Danemarca)

B Partneri Regiunea Zealand, Ostholstein
B Durata 2010-2013
B Finatare INTERREG si parteneri

Ceeste?

Proiectul BALTIC Flyway este un proiect INTERREG IVA care are scopul
de a depasi dificultdtile lingvistice pe ambele parti ale frontierei, in
scopul de a lucra impreund pentru protectia naturii, informarea
publicului german si danez despre pasari si zonele naturale si
cresterea gradului de constientizare in ceea ce priveste sanatatea,
odihna si turismul. Acest proiect este un pilot pentru un proiect mai
ambitios, care va implica mai multe tari si parteneri.

Originea practicii

Stramtoarea Fehmarn este situata pe o ruta de migratie a pasarilor,
“Calea Migratoare Baltica “. Aceste zone naturale sunt refugii
importante pentru cuiburi de pasari, dar ele sunt foarte vulnerabile
si trebuie sa fie protejate. Pentru a face acest lucru, este necesar sa
privim dincolo de granite, care nu exista pentru pasari.

Obiective si implementare

Obiectivele proiectului au fost de a asigura conservarea naturii,
protectia pasdrilor si comunicare cu privire la aceste subiecte pe
ambele maluri ale stramtorii. Partenerii au folosit acest proiect ca o
contributie pentru implementarea viziunii de “centru de legatura”
concentrandu-se pe avicultura, ferme “prietenoase” Natura 2000 si
conservarea naturii, dezvoltarea productiei de produse locale de
calitate ca si pe imbunatatirea starii de sanatate si oportunitatile de
petrecere a timpului liber.

Pentru a face acest lucru, partenerii germani si danezi au un proiect
comun de cunoastere si experienta profesionald in ceea ce priveste
conservarea naturii, protectia pasarilor, diseminare si marketing.
Aceste aptitudini si competente trans-profesionale au fost folosite
pentru a construi planuri trans-nationale coordonate de dezvoltare
pentru zone si pentru a crea activitati de diseminare pentru turisti
si localnici.
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Factori cheie de succes

Acest proiect demonstreazad ca este posibil sd se actioneze dincolo de
limitele sistemelor nationale de pe fiecare parte a stramtorii si poate
crea o cooperare fructuoasa pentru a atinge obiectivele comune.
Este, de asemenea, important de subliniat ca scopul conservarii
naturii poate fi combinat cu succes cu turismul in mediul natural.
Aceasta practica ar putea fi transferata la alte stramtori care se
confrunta cu probleme similare cu migratia pasarilor si care doresc
sa abordeze aceste probleme intr-un mod transfrontalier.

Contact Morten Rolsted, Naturstyrelsen, mro@nst.dk

Site-ul www.balticflyway.dk



MEDIUL NATURAL

Un plan de actiune transfrontalier pentru conservarea biodiversitatii

B Locatie Stramtoarea Bonifacio (Franta/Italia)

B Partner(i) Biroul de Mediu Corsican si Parcul National
din Arhipelagul Maddalena

B Durata 2012 in derulare

B Finantare Cotizatii membri (contributii regionale,
natonale si Europene)

Ceeste?

Gruparea Europeana de Cooperare Teritoriala (EGCT) din Parcul
Marin International Stramtoarea Bonifacio, creat in 2012, este prima
grupare dedicata protectiei mediului. A fost pus in aplicare un plan
de actiune comun pentru cele doud zone marine protejate. Acesta
are ca scop gestionarea integrata in stramtoarea Bonifacio, luand
n considerare aspectele de mediu la o scara mai largd. Actiunile
comune pot fi, astfel, dezvoltate in scopul de a aborda problemele
majore : transport maritim, pescuit, turism, etc.

Orlglnea practlcu

Principalele caracteristici ale planului de actiune transfrontalier
consta in caracterul distinctiv comun pe fiecare parte a stramtorii:
identitatea culturald (traditii) si a biodiversitatii (specii si peisaje
bogatie). Ideea de a crea un parc marin international intre Corsica si
Sardinia dateaza de la inceputul anilor 1990, cu dorinta de a obtine
recunoasterea internationala a caracterului distinctiv ecologic al
Stramtorii si pentru a proteja bogatia ei.

Obiective si implementare

Planul de actiune transfrontaliera are ca scop imbunatatirea mana-
gementului coordonat si cunoasterea stiintifica a stramtorii. A fost
creatd o baza de date comund, cu un inventar al speciilor, habitatelor
si taxonilor din Parcul International Marin : obiectivul sdu este de a
caracteriza si de a urmdri evolutia biodiversitatii in stramtoare, cu
0 metoda stiintifica armonizatad in fiecare zona marina protejata.
Doua proiecte pilot sunt asociate cu Planul de Actiune: o echipa de
politie de frontiera si Parcul Marin din Bonifacio (PMIBB). In plus Planul
de Actiune ofera un model comun de utilizare a energiei regenera-
bile. Un alt proiect care reiesit din Planul de actiune este aplicatia
franco-italiana pentru statusul Patrimoniului Natural UNESCO
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Factori cheie de succes

Pcest plan de actiune transfrontalierd este interesant deoarece are ca
scop direct protejarea biodiversitatii in stramtoare, la nivel transfron-
talier. Aceasta practica ar putea fi transferata la alte stramtori care se
confruntd cu probleme de protectie a biodiversitatii, dar este nevoie
de un nivel ridicat de guvernare comuna (aici, EGTC).

Contacts gianluigi.cancemi@oec.fr,y.donno@lamaddalenapark.org



MEDIUL NATURAL

Proiectul SeaGIS

B Locatie Kvarken (Suedia/Finlanda)
B Partner(i) Consiliu Kvarken
B Durata 2011-2014 si in derulare

B Finatare INTERREG si fonduri nationale

Ceeste?

Proiectul SeaGlIS este un proiect INTERREG IVA care isi propune sa
ofere dezvoltatorilor si factorilor de decizie instrumente si date,
avand in vedere dificultatile suplimentare implicate in planificarea
spatiald intr-un mediu marin tridimensional. In plus, proiectul are ca
scop comunicarea acestor informatii cdtre publicul larg.

Originea practicii

Proiectul SeaGIS anticipeaza Directiva UE privind Amenajarea
Spatiului Maritim si de Managementul Integrat de Coasta: agentiile
regionale de mediu side planificare au dorit sd fie gata pentru punerea
n aplicare a planurilor spatiale maritime transfrontaliere in regiune.

Obiective si implementare

Obiectivul proiectului SeaGIS este de a extinde cunostintele despre
Stramtoarea Kvarken si pentru a-I face mai accesibil pentru a spori
posibilitatile de planificare a unor zone marine la scara regionala.
Publicul larg va avea acces la o baza platforma de cunostinte
multilingva pe internet, in care vor fi prezentate datele disponibile cu
privire la mediu, infrastructura si socio-economice. Toate autoritatile
responsabile de mediu si de planificare de pe ambele maluri ale
stramtorii Kvarken sunt implicate in proiect. Municipalitatile sunt
implicate in studii pilot si vor furniza date relevante pentru a fi
incércate pe platforma. Universitatile de pe ambele maluri ale
stramtorii Kvarken au analizat (din punct de vedere maritim, de
mediu si de planificare) legislatia nationald in vigoare si au cercetat
modul in care functioneaza sistemul de planificare actuald sicum sa
abordeze viitoarea planificare ecosistemica in zona Kvarken.
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Factori cheie de succes

Proiectul SeaGlS este o practica interesanta, pentru cd anticipeaza
directivele UE privind amenajarea teritoriului marin si conservarea
ecosistemelor costiere, la un nivel transfrontalier. Aceasta duce la
o cunoastere mai profunda si comuna a mediului natural stram-
torii, care nu este intotdeauna usoara avand in vedere dificultatea
pentru anumite autoritati de a furniza date in mod gratuit. Studii
similare asupra sistemului actual de planificare similare ar putea fi
transferate la alte stramtori pentru a imbunatati capacitatea lor lor
de consolidare si pentru a raspunde nevoilor identificate de studiul
nostru de baza NOSTRA.

Site-ul http://seagis.org/
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Concluzii

Obiectivul principal al proiectului NOSTRA este conservarea
biodiversitatii si a patrimoniului natural. Asa cum arata acest
ghid, acesta este un subiect care necesita o abordare pe mai
multe planuri, inclusiv guvernare, amenajarea teritoriului
marin, turism, transport, securitatea maritima si dezvoltarea
economica. Cei 16 parteneri ai NOSTRA au avut schimburi de
experienta pe o perioada de 3 ani cu privire la toate aceste
subiecte, in scopul de a implementa politici mai eficiente si
durabile la nivelul stramtorilor.

2014, SFAR$I'I;UL NOSTRA
DAR UN NOU INCEPUT

Proiectul NOSTRA se incheie, dar nu si preocuparea pentru asupra
biodiversite si conservarea patrimoniului natural al stramtorilor
europene. Intr-adevar, in afard de acest Ghid de Bune Practici,
fiecare partener a scris un plan de implementare care are scopul de
a transfera o parte din bunele practici prezentate mai sus pentru
propria lor stramtoare.

Mai mult decat atat, sfarsitul proiectului NOSTRA nu inseamna
sfarsitul parteneriatului: cei mai multi dintre partenerii implicati in
NOSTRA sunt reprezentati in cadrul (ESI) Initiativa pentru Stramtori
Europene (ESI), a cdrui memorandum de intelegere este asteptat sa
fie reinnoit foarte curand si ar trebui sa conducd la noi proiecte de

cooperare in urmatorii ani.



Conseil général
du Pas-de-Calais
(Chef defile)

Rue Ferdinand Buisson
62000 Arras - FRANCE
Contact : Antoine Surget,
surget.antoine@cg62.fr

Kent County Council

Invicta House, County Hall
ME14 1XX, Maidstone, Kent — UNITED
KINGDOM

Contact : Chris Drake,
chris.drake@kent.gov.uk

Provincia di Messina

Corso Cavour 87
98122 Messina - ITALY

Contact : Dr. Paolina Emanuele,
p.emanuele@provincia.messina.it

Provincia di Reggio Calabria

Piazza Italia

89125 Reggio Calabria - ITALY
Contact : Giorgio Panuccio,
politichecomunitarie@provincia.rc.it

Kvarkenradet rf.

Sandogatan 6
65100 Vasa — FINLAND

Contact : Mathias Lindstrom,
info@kvarken.org
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Provincia regionale
di Trapani

Piazza Vittorio Veneto, n°2
91100 Trapani - ITALY
Contact : Deborah Aureli,
daureli@provincia.trapani.it

Institutul National
de Cercetare Dezvoltare
Delta Dunarii

165, Babadag Street
820112 Tulcea - ROMANIA

Contact : Marian Tudor,
mtudor@ddni.ro

Harju Maavalitsus
Roosikrantsi 12

15077 Tallinn — ESTONIA
Contact : Kaarel Kose,
kaarel.kose@mv.harju.ee

Uudenmaan liitto

Esterinportti2 B

FIN-00240 Helsinki — FINLAND
Contact : Heli Halla-Aho,
heli.halla-aho@uudenmaanliitto.fi

Provincia di Lecce

Via UmbertoIn. 13
73100 Lecce - ITALY

Contact : Carmelo Calamia,
ccalamia@provincia.le.it

Qarku I Vlores

Sheshi 4 Heronjte
094 Vlore — ALBANIE

Contact : info@qarkuvlore.gov.al

Region Sjeelland

Alleen 15

DK - 4180 Sorg — DANMARK
Contact : Mette Hostgaard Bonde,
mhbo@regionsjaelland.dk

Kreis Ostholstein

Luebecker Str. 41
D 23701 Eutin - GERMANY

Contact : Horst Weppler,
h.weppler@kreis-oh.de

Office de 'Environnement
dela Corse (0.E.C.)

Avenue Jean Nicoli

20250 Corte - FRANCE

Contact : Gianluigi Cancemi, GianLuigi.
Cancemi@oec.fr

Provincia di Sassari

Piazza d'ltalia, 7

07100 Sassari — ITALY

Contact: Dr. Salvatore Masia, s.masia@
provincia.sassari.it

Parco Nazionale
dell’Arcipelago
di La Maddalena

Via Giulio Cesare, 7
07024 La Maddalena - ITALY

Contact : Giovanella Urban,
g.urban@lamaddalenpark.org
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Guvernare comuna

Consilul Kvarken
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Delta
Dunarii

Golful
Finlandei

Pas-de-Calais Cons.
Judetean
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Dunarii

Harju County
Government
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Golful Finlandei
anul 2014
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Fehmarn

Evaluare
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Turism ecologic

CAST (Actiuni
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Planificare peisagistica si marina spatiala
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Transport durabil

Tunel Fehmarnbelt

Coridor Logistic
Nordic
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pentru mobilitate
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Securitate marina

MIRG-UE

Proiect ODISSEA

Dezvoltare economica durabila

Scenariu

pentru dezvoltare
socio-economica
durabila

Proiect Baltic Flay

Dezvoltare economica durabila

Plan Actiune
Transfrontalier

Proiect SeaGIS
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